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quina y tres vagones, se necesitara,
segun los calculos practicados por los
autores del proyecto, para lograr una
velocidad de 240 kilémetros por hora,
un electro-motor de 660 caballos de
fuerza.

Los trenes correrdn 4 distancias
de 40 kilometros de uno al que le siga,
y estaran provistos de frenos eléctri-
cos sistema Bremsen, que permitirdn
detener su marcha en 100 segundos
y & una distancia maxima de 2.300
metros.

CARRUAJES CON MOTOR ELECTRICO

DE SPRAGNE PARA TRANVIAS.

Este sistema de locomocidn, que
tanto llamé la. atencién del publico
inteligente en la ultima exposicién de
Paris, se ha hecho tan popular en los
Estados Unidos del Norte América,
que creemos no estd lejano el dia en
que el coche tirado por caballos des-
aparezcade aquellas ciudades y distri-
tos suburbanos y rurales.

Adelantandose 4 los acontecimien-
tos, el célebre John Stephenson, el
mas antiguo de los consiructores de
carros para tranvias en los Estados
Unidos y en todo el continente, dedi-
ca ahora gran parte del numeroso
personal de sus grandiosos talleres de
New York 4 la construccién de estos
vehiculos, llamados & generalizarse
en México, Centro y Sur América con
la misma facilidad que lo estdn siendo
en los Estados Unidos y Canada.

El nimero de carreteras de prime-
ro, segundo y tercer orden, construi-
das ya en la América latina, es de al-
guna importancia y aumenta dia tras
dia, y en muchos de sus tramos pré-

ximos 4 las ciudades pueden tender-
se rails y utilizar las grandes ventajas
gue ofrece este género de locomocion,
que no es soloutilizable enlas grandes
ciudades, sino que tienc aplicacién
para carreteras, en las cuales,con po-
co trabajo, pueden sentarse carriles
ligeros y establecer un regular trafico
con este género de motores eléctricos.
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