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te modo con seis, numera muy sufi-
ciente para el servicio de esta linea.

Las locomotorasde tresruedas aco-
pladas, son, como se comprende, de
cilindros exteriores, dada la poca
anchura de la via; pesan 25 toneladas
en carga, y tienen un depodsito de
agua, adosado & la caldera, de 3.000
litros de cabida, con doble inyectador
Gilfard para la alimentacién. Tienen
montado el freno al vacio, con el co-
rrespondiente indicador. Estdn tim-
bradas 4 doce atmésleras de presion
y trabajan actualmente & nueve. Pue-
den remolcar una carga de 74 tonela-
das en rampas maximas de 0®,0025
por metro, curvas de radio minimo de
200 metros y & la velocidad de 20 ki-
lémetros por hora.

Un defecto hemos encontrado en
ellas, el de tener demasiado bajo el
juego de bielas. En efecto, en el pun-
to interior de su carrera circular, los
cojinetes quedan & 0m,12 de distancia
de la cabeza de los carriles, lo que
exige un exquisito cuidado, & fin de
evitar que tropiecen con el menor
obstaculo inmediato 4 la via.

El material mévil de los viajeros y
mercancias es belga y de la forma co-
munmente usada en nuestras lineas.

Todo ¢l va provisto de artefactos
necesariospara la instalacion del freno
continuo al vacio.

Existe también en Madrid un taller

de reparaciones, que posee maquinas

de torneado, cepillado, de ajustar, et-
cétera, movida por una de vapor fija,
vertical, de diez caballos de fuerza y
provista de una doble fragua.

Las estaciones, casetas de guardia
y demds edificios estan bien construi-
dos; su aspecto es sencillo, sin dejar

por ello de ofrecer un conjunto agra-

dable dentro de los limites impuestos,
por la bien entendida economia en
obras de esta indole.

Existen depdsitos de agua en las
estaciones de Madrid, Méstoles, Na-
valcarnero, Méntrida, Rincdn y Villa
del Prado, y uno provisional inmedia-
to al puente sobre el Guadarrama.

Esto es, en resumen, cuanto po-
demos decir por el pronto respecto 4
las condiciones facultativas de la linea
en cuestion.—(Del Memorial de Inge-
nieros del Ejército.)

FERROCARRIL ELECTRICO
eNTRE Nueva York v CHICAGO

Se trata de construir en los Esta-
dos Unidos de Norte América un fe-
rrocarril eléctrico, cuyo material mo-
vil recorrera en ocho horas los 1.600
kildmetros que separan la ciudad de
Chicago de Nueva York.

La locomotora de los trenes que
serviran en aquel camino de hierro
consistird en un potente electro-motor
terminado en punta, con objeto de
ofrecer al aire el minimum de resis-
tencia, y vagones de acero de forma
especial, que ofrezcan asimismo al
viento 12 menor superficie plana que
sea posible.

Por la parte superior del tren co-
rrerd, 4 lo largo de toda la via, una
espccie de rail 6 guia, por cuya mues-
ca 6 ranura marcharan unas ruedas
fijas en las cubiertas del electro-motor
y los carruajes 6 vagones, haciendo
mAs dificiles los descarrilamientos.

Tanto este rail superior como la
construccion del résto de la via nada
ofrecen de particular.

Componiéndose el tren de la ma-



132

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

quina y tres vagones, se necesitara,
segun los calculos practicados por los
autores del proyecto, para lograr una
velocidad de 240 kilémetros por hora,
un electro-motor de 660 caballos de
fuerza.

Los trenes correrdn 4 distancias
de 40 kilometros de uno al que le siga,
y estaran provistos de frenos eléctri-
cos sistema Bremsen, que permitirdn
detener su marcha en 100 segundos
y & una distancia maxima de 2.300
metros.

CARRUAJES CON MOTOR ELECTRICO

DE SPRAGNE PARA TRANVIAS.

Este sistema de locomocidn, que
tanto llamé la. atencién del publico
inteligente en la ultima exposicién de
Paris, se ha hecho tan popular en los
Estados Unidos del Norte América,
que creemos no estd lejano el dia en
que el coche tirado por caballos des-
aparezcade aquellas ciudades y distri-
tos suburbanos y rurales.

Adelantandose 4 los acontecimien-
tos, el célebre John Stephenson, el
mas antiguo de los consiructores de
carros para tranvias en los Estados
Unidos y en todo el continente, dedi-
ca ahora gran parte del numeroso
personal de sus grandiosos talleres de
New York 4 la construccién de estos
vehiculos, llamados & generalizarse
en México, Centro y Sur América con
la misma facilidad que lo estdn siendo
en los Estados Unidos y Canada.

El nimero de carreteras de prime-
ro, segundo y tercer orden, construi-
das ya en la América latina, es de al-
guna importancia y aumenta dia tras
dia, y en muchos de sus tramos pré-

ximos 4 las ciudades pueden tender-
se rails y utilizar las grandes ventajas
gue ofrece este género de locomocion,
que no es soloutilizable enlas grandes
ciudades, sino que tienc aplicacién
para carreteras, en las cuales,con po-
co trabajo, pueden sentarse carriles
ligeros y establecer un regular trafico
con este género de motores eléctricos.
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