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LOCOMOTORAS PARA CARINOS DE HIERRD

DE MONTANAS.

La Sociedad de los antiguos esta-
blecimientos Cail, hallevado a cabo,
recientemente, unos ensayos muy in-
teresantes, con nuevas locomotoras
del sistema Abt, que ha construido
para los caminos de hierro del Estado
griego, linea de montafia de Diacofto
4 Kalavrita, que presenta rampas de
mucha inclinacién. Estas locomotoras
han sido ensayadas en la fabrica Cail,
de Paris, en donde los Ingenieros de
la casa han construido una via espe-

cial de 120 metros de longitud, con el

objeto de realizar las experiencias.
Esta tiene los casos mas dificiles que
pueden presentarse en la practica. El
punto de partida esti en un tramo
horizontal de algunos mefros de lon-
gitud; se baja enseguida, por adhe-
rencia, una pendiente de 35 milime-
tros por metro en curva de 50 metros;
4 continuacién hay un trozo en hori-
zonial y recta para atacar la entrada
de la cremallera; viene después la
rampa de 145 milimetros por metro,
combinada con una curva de 100 me-
tros.

Las locomotoras ensayadas en el
mes de Mayo dltimo son de las lla-
madas mixtas, llevan tres ejes acopla-
dos, y un eje libre en la parte poste-
rior. Para la cremallera lieva dos

l

ejes, cada uno de los cuales da movi-
miento 4 dos ruedas dentadas. La
maquina Heva dos frenos de mano,
tno que obra sobre las ruedas de
adherencia, y el otro sobre lag coro-
nas acanaladas de las ruedas denta-
das. Cada par de cilindros estd pro-
visto de un freno de aire. El peso de
estas locomotoras es de 12 toneladas y
medio cuando estin vacias, y de 16
toneladas cuando llevan todas sus
provisiones de agua y carbdn; pueden
remolcar un iren compuesto de dos 6
tres coches, con un peso total de 1)
toneladas, a la velocidad de 15 kil6-
metros por hora en las rampas de
adherencia de 32 milimetros por me-
tro, y 4 velocldad de 5 4 10 kilome:-
tros en las rampasde 145 milimetros.
Pueden desarrollar un esluerzo de
traceion de 4.800 kilogramos, que co-
rresponde 4 una potencia de 90 4 120
caballos. —(La Nature.)

VOLANTE ISOCRONG DE RAFFARD

Sabemos que un volanie es un
sistema mecanico que tiene por objeto

" reducir las variaciones de la velocidad

angular de una méaquina cuyos pares,
motor y resistente, experimentan va-
riaciones periodicas, regulares 6 irre-
gulares. El volante funciona como un
verdadero acumulador de energia me-
cénica, bajo la forma de potencia vi-
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va 6 energia cinética. Cuando la velo-
cidad aumenta el volante almacena
una cierta cantidad de trabajo propor-
cional a la diferencia de los cuadrados
de las velocidades; cuando la veloci-
dad disminuye el volante restituye
una cantidad de trabajo proporcional
4 la diferencia de los cuadrados de las
velocidades angulares en los dos li-
mites.

En igualdad de circunstancias, el
efecto de un volante es tanio mayor
para una diferencia de velocidad da-
da, cuanto mayor es la diferencia de
energia almacenada en sus dos velo-
cidades limites.

El tnico medic actualmente em-
pleado para aumentar el efecto de un
volante, consiste en aumentar la ma-
sa de la llanta y su velocidad lineal,
lo que conduce, de ordinario, & un
aparato pesado, grande, costoso, y
que consume una {raccién importante
de la potencia util, por los roza-
mientos del arbol sobre los cojinetes.

M. Raffard se ha preguntado si no
seria posible obtener el mismo resul-
tado con un volante mucho mas lige-
ro, y ha ideado con este objeto el vo-
lante isocrono, cuyo principio y pro-
piedades vamos & describir, segin una
nota recientemente publicada por el
autor en el Bulletin technologique de
la Société des anciens éléves des
Feoles nationales des arts et méliers.

En el volante isocrono propuesto
por Raffard, toda la materia util, en
lugar de estar fija en la llanta, estd
dividida en varias masas aisladas, re-
partidas simétricamente alrededor del
cje de rotacién y moviles, segin el
radio. Estas masas estdn equilibradas
contra los efectos de la fuerza centri-
fuga por medio de resortes. kn estas

condiciones, cuando la velocidad an-
gular tiende & variar, por poco que
sea, el sistema giratoric se deforma,
almacenando 6 restituyendo grandes
cantidades de trabajo, y oponiéndose
asi 4 una gran variedad de la veloci-
dad angular. Si los resortes estdn cal-
culados para equilibrar la fuerza cen-
trifuga, se obtiene un isocronismo
perfecto; este volante puede conside-
rarse, durante el periodo de desplaza-
miento de las masas, como un volan-
te de potencia casi infinita.

11 volante isocrono de Raffard, en
realidad, no es mis (ue un volante
cuyo momento de inevcia es variable,
y por lo tanto dotado de la preciosa
cualidad de tomar mas pronto la ve-
locidad de régimen en el caso de dis-
minucién de velocidad, porque enton-
ces su momento de inercia ha dismi-
nuido, y es preciso que el motor
gaste menos trabajo para reducirle &
su velocidad normal, que en el caso
de un volante ordinario.

Para poner en relieve estas venta-
jas, Raffard ha calculado la cantidad
de energia disponible en dos volantes
de 1a misma masa (10 toneladas), cu-
ya velocidad angular normal de 100
vueltas por minuto, disminuye en 1
por 100.

El volante ordinario poses una po-
tencia viva de 450.000 kilogrametros
para una velocidad normal angular
de 100 wvueltas por minuto, y de
441.000 kilogrametros 4 la velocidad
de 99 vueltas por minuto. EI perder
el 1 por 100 de su velocidad angular,
ha restituido 9.000 kilogrametros 6
seael 2 por 100 de su energia ciné-
tica.

El volante isccrono tiene por po-
tencia viva 26%.500 kilogrametros 4.
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100 vueltas por minuto, y 98.000 ki-
logrametros solamente & 99 vucllas
por minuto. Ha restituido, por lo tan-
to, con la misma variacion de veloci-
dad angular de 1 por 100, 166 500 ki-
logrametros, 6 sea diecisietc veces
mas que un volante ordinario dela
misma masa. Esto" equivale & decir
que para la misma variacion de ener-
gia, el volante isbcrono produciria
una variacion de velocidad angular
mucho menor.

Es indudable que la idea emitida
por Raffard merece tenerse en cuenta
por los constructores de mdquinas,
especialmente por los construclores
de motores de gas; conviene esperar
las aplicaciones que se hagan para
conocer los resultados obtenidos en la

- practica por esta ingeniosa disposi-
ciéon.—(La Nature.)

Segun noticias de Jaca (luesca),
después de girar una visita & las
obras de su cargo en aquella parte
de la montafia el joven ¢é ilustrado

~Ingenierode Caminos, Canalesy Puer-
tos ). Blas Sorribas y Bastaran, ha
practicado los estudios de la carrete-
ra que ha de unir la estaciéon de Sa-
vifidnigo con la que conduce & los
bafios de Panticosa, y dejado tam-
bién muy adelantados los de la del
puente sobre el Aragén hasta Hecho.

Adelantan con toda celeridad los
trabajos de colocaciéon de tubos para
la traida de aguas potables a aquella
ciudad, suponiéndose que para me-
diados de Junio las veran en la po-
blacidn, y antes de Santa Orosia cfue-
daran instaladas cuatro fuentes, una
junto & la catedral, otra enlas Cua-
tro Esquinas, otra cerca del . Colegio

!

de Escolapios y la cuarta en la plaza
de Santo Domingo.
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