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. Jornales, Materiales. | TOTALES
MESES - - - -

Plas. Cents, | Ptas. Cénis. | Ptas, Cénts,

Julio.. . .. .. ... L., 44,55 205,25 249,80
Agosto, . . . .. ... .. 20,85 5,60 26,45
Septiembre. . . . . . ... 12,75 » 12,75
Octubre.. . .. ... ... » 4,00 4,00
Noviembre. . . .. .. .. 167,08 15,00 182,08
Diciembre.. . . . . . .. .| 145306 49,25 194,61
Enero.. . ... .. .... 102,55 47,17 149,72
Febrero.. . . ... . . ... 9330 » 93,30
Marvzo.. . . . . e 85,80 35,20 121,05
Abvil.o. o o000 93,55 17,00 110,55
Mayo. . ... ... .. . 89,40 » 89,40
Junio. . . ... L, L. 91,90 » 91,90
Torares., . . . . . 947,09 378,52 [1.325,61

XI.—DESTRUCCION DE BUQUES NAUFRAGOS.

En la marea de la noche del 28 de Diciembre ultimo, y al sacar de una
ligera varada al vapor inglés Sailor los remolcadores Cantabria y Nervion,
sufrieron éstos abordajes, que dieron por resultado la pérdida total del
Nervién, que quedé sumergido entre el extremo del banco N. E. de la
desembhocadura y la canal, que la obstruyé en parte, Para dejarla libre de
tal obstdculo, y evitar a la navegacion los consiguientes perjuicios, la Jun-
ta procedié inmodiatamente, en virtud de las atribuciones que le concede
ol Real decreto de 21 de Marzo de 1882, & la voladura de dicho remolcador,
cuyos trabajos importaron la cantidad de 2.256 pesetas y 93 céntimos, 6
sea 467 pesetas y 50 céntimos por concepto de jornales, y 1.789 pesetas
y 43 céntimos por la dinamita, rollos de mecha, cipsulag y demas materia-
les que se invirtieron en cllos.

(Se continuard.)
EvaARisTo pE CHURRUGA.

EL FERROCARRIL DE PUERTO RICO

Nuestro compafiero el Sr. Cervantes, comprendiendo lo conveniente quo
seria para la REvista que cada cual aportase los conocimientos, lag obser-
vaciones y las noticias de qué pueda disponer para conocimiento de log de-
mds, ha tenido la bondad de ofrecernos una serie do interesantes noticias cn



138 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

cartas que desde Puerto Rico nos envia, y por medio de las cuales se refor-
mara y completari la idea que de aquellaisla, desde nuestro punto de vista,
podamos tener los que la conocemos muy poco. hamos, pues, publicacion
su primera carta, seguros de que han de mostrarse complacidos nuestros
lectores, como por la idea y cl recuerdo lo estd la Redaccion de la Re-
VISTA.

«No estimo como baldia, ni como hecho imitil para los lectores de In
Revista bE Onras DUBLIcAs, exponer algunas noticias y datos concernientes
4 la linea férroa de esta isla, porque aparte del intercs particular ue pari
algunos pueden entrafiar, para otros muchos geran motivo de informacion
sobre una provineia harto desconocida en Espaia, aparte del interés cue
ha de ofrecer Ta descripeion de obras no exentas de importancia. Para dar
safisfaccion # ostas creencias, me propongo publicar algunos apuntes, (ue
cuando no otro mérito, tendrin el de la brovedad con que tratarc¢ de redac-
tarlos.

Como introduccién & mi propdsito, en este primer articulo consignar¢
algunas indicaciones generales, y cn los que le sigan me ocuparé en la
descripcion de algunos trabajos, resefiando los incidentes de los mismos
que 4 mi juicio merezcan ser conocidos.

Por 1leal decreto de 17 de Diciembre de 1886 se autorizd que se sacase
4 subasta la concesion de cinco lineas férreas, cualro de Ias cuales, en su
conjunto, daban una vuelta completa 4 la isla, constituyendo la ultima una
que, partiendo de la costa, se dirigicse & un puchlo interior de aqudlia, I
ancho de via fijado para esta red era de un metro.

[] Estado auxiliaba & la compaiiia concesionaria con una garantia de
interés de 8 por 100 del capital que se invirtiese en el establecimiento de
la red, la cual gozaria ademds de todas las ventajas que con arreglo @ la
loy de 1877 han disfrutado los ferrocarriles de la Peninsula.

Con la propiafecha anteriormente citadaparala subasta, se publicaron los
pliegos de condiciones correspondientes, de algunos de cuyos articulos ten-
dré que ocuparme mis adelante, hastandome por ahora consignar quc Ia
longitud de la red sc calculaba en 546 kilometros, admitiéndose diferentes
pendientes, segun las lineas, que en algunos puntos liegaban & ser de 25
milimetros por metro y que los radios minimos admisibles en las curvas
descendian 4 100 metros, no sin reconocer (ue para algunos casos especia-
les podrian excoderse los limites que acabamos de consignar, siempre con
las debidas justificaciones cn su apoyo.

Por ultimo, ¢l interés de garantia del 8 por 100 dehia cobrarse sobre
cantidad variable por linea, comprendida entre 15.000 y 22.000 pesos por
kilometro, advirtiéndose tan solo (ue i cada linea se la fijaba una longitud
maxima, quedando entendido quo si la longitud de la linca construida era
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mayor que la presupuesta, el exceso no se tendria en cuenta para ol abono
del interés.

Llevada : cabo 1a subasta, fué adjudicada la concesion como mejor pos-
tor & D. Iho Bosch, quien la cedié & Ia Compadiia de los ferrocarriles de
Puerio Rico, quien contratd la construccién con la Socielé d‘Entreprises of
des constructions des colonies Espagnoles, & cuyo [rente se encuentra el dis-
tinguido ingenicro Mr. Lebrun, muy conocido en Espaiia desde la época en
que se construy6 la linea del ferrocarril de Ciudad Real 4 Badajoz. Esta So-
ciedad se comprometi6 & cjecutar las obras con las condiciones debidas,
dejando terminada la construccién en seis afios.

Fin la actualidad los trabajos se encuentran on completo desarrollo cn
todas lag zonas (ue recorre en su trazado; pero debiera imponerse mayor
actividad & aquéllos si han de terminarse en la época fijada,

El dia 8 de Marzo tiltimo se inaugurd la primera seccién, ya terminada,
le Martin Pefia & Arecibo, de 73 kilémetros, y desde cl dia 10 del propio
mes se explota provisionalmente. De las obras ejecutadas en esta scccion,
asi como en todas lag demds, me ocuparé, como he dicho anteriormente,
concretindome tan solo & manifestar por el momento cue se han construi-
do hajo la direccion del distinguidg ingenicro Mr. Liebont, quien ha cimen-
tado su reputacién de distinguido constructor, habiendo contribuido i oste
resultado y vencido lag dificultades y contratiempos que en tales empresas
s¢ presentan siempre ¢l ingeniero militar Sr. Girdldez, que las ha inspec-
cionado, y nuestro compafiero el Sv. Ivorra, Jefe de Obras publicas en osta
Isla. Vencidas ya las primeras dificultatles, que por rogla general son las
mayores en todos los comienzos, es de esperar que con mayor tranquilidad
contribuiremos todos 4 realizar una obra de tan notable utilidad y valiosa
importancia para esta Isla,

. San Juan de Puerto Rico 21 de Abril.

Juan CERVANTES.»

-

NUEVO TRATADO DE TOPOGRAFIA

(Continuacién.)

Si no pudiera colocarse la mira en situacién perpendicular al eje éptico,
sc la establocerit verticaimente. En tal caso se lee la longitud oblicua, como
de costumbre, y sc la sefiala con el nonio a en la regla superior AA; se ob-
tiene la proyeccion horizontal que 4 ella se refiere; s¢ toma esta nueva lec-
tura cn laregla citada, y so la proyccta por segunda vez en BI; esta ltima




