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~ DATOS RELATIVOS A LA EXPLOTACION DS FERROCARRILES

PRESENTADOS Y COMENTADOS CON MOTIVO DI LA INFORMACION SODRE EL PROYECTO DE LRY
DE FERROCARRILES SECUNDARIOS

(Continuacion.)

Las Compafiias construyen y explotan con absolula libertad; son res-
ponsables ante los Tribunales; ni disfrutan privilegios, ni se lag imponen
trabas. Los estados las han auxiliado con subvenciones, y mas aun, con te-
rrenos i gue las Compaiiias tratan de atraer poblacién; no por eso se creen
autorizados & intervenir en las relaciones comerciales.

El objetivo de log ferrocarriles en los Estados Unidos ha sido Ia mercan-
cia; en ésta, y salva una ligera exeepcion en 1884, el tonelaje transportado
ha ido siempre en aumento, llegando en 1886 4 la cifra de 86.317 millones
de toneladas kilométricas, 6 490 millones de toneladas & distancia de 176
kildmetros. Cuando las grandes lineas se terminaron, empezéd Ia lucha pa-
ra atraerse el trafico de exportacion en cereales (trigo y maiz), en petrdleo,
cn algodones; las tarifas bajéwon desde 5¢,10 en 1873, hasta ser de 2¢,9 en
1878, y aun de 1¢,9 y 1¢,00 para algunos productos y distancias. Las con-
secuencias fueron funestas: grandes, colosales quiebras, con mds de 4.000
millones de pasivo. En vista de ello cesé la lucha, se sindicaron los trans-
portes y la {arifa media fué de 3¢,9 en 1883 hasta 3¢,31 en 1880; tarifa ha-
rata, pero si se suman con ella los milésimos qne exige’ la industria del
groupage que aqui funciona, pues log hajos precios -exigen vagones 6 tre-
nes enteros, no llegaran 4 explicar, como algunos pretenden, la baratura
de los productos en los pucrtos de Europa. Esta consiste, ademds de lo




130 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

econdmico de los [letes, en las especiales condiciones de los Estados Uni-
dos, que obtienen producciones propias como el algodoén .y el petroleo, &
consiguen, merced # terrenos virgenes y escogidos, y 4 adelantadisimos
métodos de cultivo, de recoleccién y de maniobras, rendimientos descono-
cidos en el viejo. mundo.

La frecuentacion en mercancias no es muy alta en las lincas de los Hs-

ados Unidos, como término medio, gracias & la excesiva Jongitud. El afio
que mas ha subido ha sido en 1886, 4 429.442 toncladas, cifra excedida
por las de Inglaterra, Alemania, Bélgica, y aun cn los afios anteriores de
1885, por la de Francia, :

Por todas estas razones se comprende que el producto sea pecuefio, &
pesar de las altas tarifas de los viajeros. La cifva mas alta del producto ki-
lométrico bruto corresponde & 1881, con 24.428 (rancos por kilometro y
wasto de 40,62 por 100. Tn 1883 sc sostlenc on 24,101 francos, con gasto
de 35,62 por 100, y haja en los afios sucesivos, siendo de 21.‘233 francos en
1886, con gasto de 36,16 por 100. La proporcion 6 cocficiente de explotacion
es hastante menor que cn casi toda Furopa, y sin embargo, cl gasto por ki-
l6metro de tren es mayor; llega & 27,97, Tisto revela menor abundancia de
trenes, nicnor comodidad para el pblico. En efecto, en 1880, el recorrido
total equivale 4 4.561 trenes 4 distancia entera, 1umcnsamcntc menor que
las de Bélgica, Francia é Inglaterra, y comparable con la de Italia y Austria.

Y sin embargo, el interés al eapxtal de establecimiento, que en 1883 lle-
26 4 5,41 por 100, ha descendido & poco: m&s de 4 por 100. Log accionistas
s6lo han cobrado 2,04 por 100.

Brasil.—Sucle citarse también como e;emplo de prosperidad el Imperlo
del Brasil, y en efecto, es en América el pais que, en 1880, tenia mds kils-
metros de ferrocarril después de los Estados Unidos y el Canadd. Pero en
esa nacion, los ferrocarriles tienen garantia, concesiéon de terrenog y aun
exclusiva en determinada zona, En 1883 la linea principal, la de D. Pedro I,
produjo 48.023 francos por kilémetro, con-un gasto de 56,40 por 100;
pero en 1869,y cuando no tenfa sino 212 kilémetros en vez de 682, hahia
dado 57.700 con gasto de 42,65 por-100, hahiendo costado & 377.200 francos
por kilometro. Bl producto bruto kilométrico tan rc}spétable. no responde &
gran frecuentacién, Esta es, para viajeros, de 94.264; para mercancias, de
102.273, inferior # casi todas las anteriormente relatadas, quedando ‘muy
por hajo en mercancias de los Estados Unidos. Pero giendo las. tarifas de
viajeros moderadas pues no exceden de 13¢,3 en 1.° clase, y bajan hasta -
3¢,7 en los alrededores de la capital, algunas de las mercancnas las pro-
ductivas, son enormes, y & excepcion'del café, varian de 4¢,2 4 14¢, segin
la distancia; pero el café, cuyo tonelaje'y recorrido son tales quo represen-
ta la mitad de toda la frecuentacién, estd tarifado de 25¢ ,0 4 50¢,0; resul-
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tando la media general 4 41 ¢,00, precio al que apenas se encuentra igual
en Europa, aun para la gran velocidad.

Portugal.—Sensible es no tener datos suficientes acerca de la nacién que
con Espafia comparte la Peninsula. S6lo se poseen, si bien muy completos,
log de las lineas que explota la Compaifiia Real Portuguesa. Situada Portu- -
gal en el extremo occidental y 8. O. de la Peninsula, fucra de las mesctas
centrales, su densidad de poblacion es sonsiblementc superior al término
medio de la espafiola; llega 4 51 habitantes por kilémelro. En’ produccio-
nes, en riqueza, corre parejas con la naciéon vecina.

De los ferrocarriles existentes, unos son explotados por ol Estado, otros
por Compadfifas. En 1881 sumaban 1.229 kildémetros, de los que 578 de la
Compafia Real. En 1889 hay en explotacién 1.831, de los quc 830 corres-
ponden & dicha Compafifa. En el citado afio 1881, los productos alcanzaron
i 29.714 peselas para la Compaiiia Real, y & 9.834 y 5.945 pesetas para las
lineas de Mifio y Duero y Beira Alta. Tn 1880 estas tltimas han subido
hasta 6.500 pesetas y 3.950 por ol semestre. Iin 1886 y 1887 los ferrocarri-
les de Duero y Mifio llegaron 4 11.500 pesetas y 12,500 pesetas. La Compa-
Nia que explota hoy los caminos del S. y del 8. E. obtuvo en 1886 7.200
pesetas; on 1887 7.500 pesetas por kilometro, Son, pues, los ferrocarriles
portugueses de escaso producto, & excopeidén de los pertenccientes & la
Compaiiia Real Portuguesa, & los que conviene dedicar algunas considera-
ciones especiales,

Explota dicha Sociedad la excelente linea de Lisboa & Oporto, hase do
todos sus ingresos. Reunida en una misma cuenta y denominacion (Este y
Norte) con la que 4 Espafia se dirige por Badajoz, forma 506 kilémetros de
bastante movimiento y trifico. En 1888, de un total recorrido de trenes de
2.215.256, correspondieron 4 ella 1.809.131, es decir, el 82 por 100, siendo
asi que en longitud sélo tiene el 77 por 100 de los 654 kilémetros que fueron
explotados en dicho afio. Si 4 eso se agrega su explotacién ccondmica con
solos 3.575 trenes en el afio para 1.482.127 viajeros y 520.327 toneladas,
s¢ comprende que sostenga para toda la red una regular importancia; mu-
cho mas cuando de las otras tres lincas que la componen, el pequefio ramal
de Coimbra (2 kilémetros) de bastante trafico, sobre todo en viajeros, aun-
(ue de explotacién muy costosa, y la linea recientemente abierta de Cintra
¥y Torresvedras (74 kilometros) ha dado, en el primer afio, mas de 20.000
Pesetas por kilometro. La tnica linea que desmercce y que tiene tan poco
trifico que escasamonto cubre sus gastos, es la llamada ramal de Ciceres,
¥ que viene & empalmar con la espafiola de Madrid 4 Cdceres y Portugal.
En 1889 la red explotada. por la Compafia Real ha subido hasta 830 kilo-
metros con la prolongacion de la linea de Torresvedras i Figueira da Foz
¥ & Alfarellos. No puede esperarse de ésta igual rendimiento; pero -aqui
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interviene In garantia del Gobierno, y la Compaifiia no verd interrumpirse,
por este concepto, su prospera mavcha. Olro es el motivo que probablemen-
te (bien puede decirse de seguro) lan comprometeri. Lia Compafia Real Por-
luguesa se ha propuesto hacer de Lishoa el puerto de la mitad occidental
de Bspaiia. Al electo es la verdadera duefia de la linea espaiiola de Madvid
a Caceres y Portugal, pues si bien esta Sociedad funciona, al parccer, con
independencia, la Compaitia Real abona todos los déficils de su explotacion,
y adenuis asegura i lag acciones un dividendo minimo de 10 francos, 6 sea
del 2 por 100, Por eso ligura dicha linea espaiiola en lag cuentas y Momo-
rias de In Compaifiia Real {por cierto con mis detalles que en la de la Socie-
dad nominalmente propictarin), y miis adelante se veri cuin respetable suma
tiene la ullima que descontar de los benelicios de sus buenas lineas, para ha-
cer frenle & su proposito, Bs de creer que esos desembolsos contintien por Ia
bajn en el Lrafico de foslatos y porque no hay probabilidad de que Portugal
alraiga el (rangporte que anhela, & no ser con sacrificios que redundaran en
su dafio. Ademas, la Compania Real ha celebrado ya contratos para explo-
tar siempre con igual propésito la linea transversal de Malpartida de Pla-
sencin 4 Aslorga, que empieza i@ construirse en Iispaiia, garatizando el pago
de sus cargas, En un breve niimero de afios la Compafiia Real versd, gra-
cias & la incorporacion en su red de lincas de poco trifico, hajar considera-
blemente sus rendinrientos. Puede predecirse sin ninguna especie de pesi-
mismo: Ia linea de Caceres ha demostrado ya en muchog afios de lo que es
capaz; la transversal se calcula, por los mismos portugueses, que produci-
ri 6.000 pesetas por kildmetro.

Sea de esto lo que se quicra, lag lineas que, hasta fin de 1888, componian
la red de la Compaiiia, han dado un producto kilométrico bruto de 21.784
pesclas en 1885 (afio del colera), y han llegado en 1888 & 25.145 pesctas,

n 1889 van en aumento, como casi todos los ferrocarriles de Europa. Il
wto no ha excedido de 31,45 por 100, siendo el de kilémetro-tren de 2 »,30
42,91, lo que demuestra buena explotacién téenica. Pero la cifra del coe-
ficiente (31,45}, la menor que hasta ahora se ha encontrado para las lincas
examinadas en Fluropa y en América, no se explica tan sélo por aplicarse &
buenas lineas 6 por el escaso nimero de trenes (en término medio de 2.607
i 3.387); probablemente, y ante las cargas 4 que obligan los conveniog con
la linea espafiola, se forzard la economia con perjuicio del material.

La frecuentacion, que, en viajeros, s6lo hallegado & 181.077 y en mer-
cancias 4 130.282, no explicaria por si sola la buena situacién de la Compa-
fiia Real. La primera cilra no es cscasa, pero la segunda si, y esto trifico
es el tuico verdaderamente productivo. Lo que sostiene los ingresos es la
clevada tarifa que en viajeros ha sido de 6¢,30 4 6¢,73, y en toncladas de
8¢,37 4 9¢,31. La Compaiiia Real reconoce en su ultima Memoria que sus

.
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tarifag para la linea de Cintra son exageradas, y {rata de reducirlag (yalo
ha heeho, si bien en pequeiia escala); pero sabedora de que con poca fre-
cucntacion lag hajas tarifas son imposibles, rescrva ¢éstas para el trdfico
internacional por la linea de Céceres, 4 fin de conseguir ¢l objeto ya indi-
cado. Dentro del mismo Portugal y especialmente para mercancias, la la-
rifa media del ramal de Ciceres es muy inferior & las demds. Iin el afio
1588 ha sido de 10,93 reis (6¢,07) contra 17,48 reig (9¢,71) en lag lineas del
Norte y Este, 64,20 reis (35¢,6) en la de Coimbra, y 27,64 reois (15¢,35) en
la de Cintra y Torresvedras.

Lo dicho hasta aqui explica la clevada cilra del rendimiento al capital y
Ia mucho mayor del rédito del capital acciones (que son también amorliza-
hles). La diferencia entre éste y el repartido se explica por los abonos & la
linea espafiola de Cdceres, que figuran en cucnta aparte y como reserva
especial,

VT,

Espaiia.—Soegun los tltimos datos publicados por el Instituto, en su re-
sefia geografica y estadistica, puede calcularse la poblacion en 17.254.764
habitantes, repartidos en una extension de 504.516 kildometros cuadrados,
lo que da 34,20 habitantes por kilometro. Hstin muy desigualmente ropar-
tidos, desde la provincia de Barcelona con 110,27, y la de Pontevedra con
104,89, hasta las de Cuenca con 14,24, Alhacete con 14,26, y Ciudad Teal
con 15,36. :

La total riqueza imponible se estimaba, en 1884-1885, en 830.760.078
millones de pesctas; la contribucién industrial, con sus recargos, en 41 mi-
llones; la de minas en 1,827.000 pesetas; la de Aduanas en 123 millones.
Iistas cifrag representan la actividad productora del pais, juntamente con la
del comercio exterior, que, cn 1884, llego & 1.39% millones de pesctas, infe-
rior no sélo & la de Inglaterra, Francia, Alemania, Austria y aun Italia, si-
no también en absoluto & la de Bélgica, & pesar de sor lan pequeiio esie
pais. Tan s6lo es superior en absoluto (pero no relalivamente) & Suizay
Succia, y bajo ambos conceptos & la de Portugal.

Aunque en pequefio, y en monor oscala que en olras naciones, no ha
dejado de haber aumento en.la viqueza espaiiola, sobre todo en lo relativo
al comercio y la industria. Bsto no puede negarse, & pesar de crisis que,
mis 6 menos duraderas, no pierden el cardcter de tales, y una buena paric
del aumento se debe A los ferrocarriles. Pero la ilusovia esperanza de que
est desarrollo iria creciendo siempre y on amplin escala, hallevado & gastos
Yy empresas que han oxcedido las fuerzas del pais. Solo Ia Deuda puiblica, i
pesar del arreglo de 1881 (uno de esos corles tan acostumbrados en Fspafia
Y que tanto han dafiado & su crédito), ha aumentado, de 1868 & 1885, en 7,38
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por 100 en capital nominal, y en 62 por 100 en intoreses. Kl presupuesio
general de gastos ha crecido, desde 1865-1866 4 1885-1886 (veinte afios),
cerca del 31 por 100, y en mayor escala los provinciales y municipales, y
cso que antes de 1866 y 1868 las obras publicas habian recibido un empuje
no igualado después. En un pais de poca industria, dondo la agricultura, su
principal riqueza, rinde apenas para sus gastos y da en los ricos campos de
Jastilla un producto medio de 8 por simiente, cilra inforior & la de todos
los paises hien cultivados; donde uno de Jos principales ramos de riqueza,
ol aceite, ha sufrido una depreciaciéon inmensa, y donde sélo se sostiene una
apariencia de vida econdmica por la exportacion de vinos y minerales y la
‘de algunos frutos especiales del clima, los ingresos no han podido corres-
ponder al aumento de gastos, y de acui los enormes y constantes déficits y
el clamor por cconomias, del que, descartando lo exagerado por aviesas
pasiones, queda todavia mucho de justo y atendible.

La longitud de lincas [érreas espafiolas sumaba, en fin de 1887, 9.200
kilometros. Si se afiaden los pocos kilometros terminados en 1888, y se
tiene en cuenta que entre los concedidos, y prescindiendo de algunos de
menor importancia, se puede tener por asegurada en breve plazo la cons-
truccion do log del Canfranc, Escatron & Reus (directa de Barcelona), Boha-
dilla & Algeciras, Lorea 4 Granada, Puente Genil & Linares, Torralba 4 So-
ria, y Malpartida & Astorga; que es de esperar se construyan los también
concedidos de Toeruel i Calatayud y de Almeria & Linares, pucde agegurar-
se que en plazo de cuatro & cinco afios Ia red excederd do 10,000 kilémetros
explotados. Si sobre el mapa en que consta la red construida se dibujan
ademas esas lineas, no se comprendera lo de que hay regién ninguna des-
atendida, Todas lag provincias se hallaran en comunicacién con la capital
del.reino, y pocos kilémetros tendra que recorrer el viajero 6 mercancia
hasta ponerse en comunicacion con un ferrocarril, Dada la gran extension
del territorio, claro es que (uedan entre linea y linea huecos que deben irse
llenando con pequefias viag afluentes 4 las actuales; pero no es ese lo que
se quiere. Cual si en cada uno de esos intervalos hubiese varias populosas
¢ industriales villas, centros como Manchester ¢ Liverpool, y todas lag al-
deas fuesen capaces de sostener un valioso trafico directo, cada uno pre-
tende evitarse rodeos, comunicar por linea recta con Madrid, con su cabeza
de partido y provincia y con cualquier otra & la que haya de hacerse algin
viaje de recreo. En ningtin otro asunto brilla mas el tradicional espiritu de
rivalidad y envidia que constituye el peor defecto nacional. Si se pone un
tren express todos los pueblos piden que sk PaRE en ellos. Si hay dos 4 dis-
tintas horas, y con diferente objeto, algtin cacique por cuya residencia pasa,
4 hora mds cémoda para él, el que no se detiene, acude en queja 6 inter-
pelacién cual si ge tratase de asunto de interés piblico. Aunque el correo se
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lleva también en log trenes.mixtos, ¢l iren correo ha de detenerse en todas
las cslaciones, aun las de pequeiios puehlos, con evidenle daiio del servicio,
bajo el pretexto de que en todo el afio $uele ir un pliego certificado 6 con
valores que no puede ser confiado 4 aquéllos; si una estacién sirve & dos
pueblos, por-insignificantes que sean, hay motivos de queja, y si no s¢ sc-
paran, surge pavorosa cuestion sobre cudl de los dos debe figurar el primoro
en ol rétulo de la estacion. Nada ticnen de particular esas extravagancias,
y muchas i inspirarian risa, si no fuesen patrocinadas y no se ftradujesen a
veees en hechos y disposiciones harto lamentables. Ya s verd despucs cl
resultado que han ofrecido las rectificaciones de lineas. '

\

(Sé continuard.)

AL NSNS e

AGENEBALIZACION DEL TRAZADO MECANICO DE LA HIPERBOLA ©

El proccdnmento gue se enseiia en log tratados de Geometria para tra-
zar la hipérbola por movimiento continuo, consiste, como $6 sabe (fig. 1.%),
en colocar unaregla en uno de los focos, el It, por ejemplo do manera (ue

N
(ig. 1.7
no pueda girar mas que alrocledor de dicho punto; en ﬁ](u‘ un hilo, por uno
de sus extremos, en el segundo foco I, y por el otro, cn el punlo Q dela
ragla, dindole una longltud menor que la de ésta en la cantidad AA', dile-
rencia constante de los radios vectores de un punto cualquicra de la cuvva,
y en llevar atu‘antwdo el hilo contra la regla, por medio de¢ un lipiz trazador
M, mlentras s hace girar la regla alrededor dol foco IF,

(1) Este articulo nos ha sido romiudo por el dlstinwmdo arquitdeto D, Adolto Shenz Yafiez, rc-
sidente en la Habana.—/N dela B. }




