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trada la economia con que se han llevado & cabo las obras provinciales;
puesto que el término medio resultante para las del Estado en esta provin-
cia, de igual amplitud es, segin Memoria publicada por la Direccion del
ramo, de 54,000 pesetas, y existen caminos vecinales que agcienden, como
el de Berga & la carretera de Montesquiu, & 55.000 pesetas por kilo metro;
siendo de notar, auncue no tenga plausible explicacién, que los precios uni-
larios de dicho camino vecinal son mas subidos que los de la vecina carre-
tera, y como por otra parte Ia baja en la subasta no ha sido tan considera-
ble, resulta que si dicho camino se hubiese realizado como ramal de la ca-
vretora de Montesquiu 4 Berga, se habria obtenido, ademiis de menores gas-
tos de administracién, una notable economia.

No nos extendemos mas acerca de los precios unitarios, por cuanto
constan en los estados adjuntos & esta Memoria; por otra parte, razones de
delicadeza nos impiden entrar en comparaciones que serian altamente favo-
rables 4 la administracién y régimen habidos en carreteras provinciales de
Barcelona en este periodo; séame permitido expresar, sin embargo, que mi
deseo hubiera sido de alcanzar economia aun mayor suprimiendo obrasy
reduciendo el coste de las puramente indispensables, y que si bien en prin-
cipio la Diputacién ha aceptado esta idea, en la prictica se ha separado,
como acontecié con el puente de Tarrasa, en (ue se remitieron dos pro-
yectos de iguales luces y dimensiones, y se aproho el de coste mayor, pu-
diendo citar andlogos ejemplos.

(Se continuard.)

MELCHOR DE PALAU.

REFORMAS CONVENIENTES

(Conclusién,)

Prescindiendo del nombre con que se designen los caminos, y haciendo
caso omiso de la entidad administrativa de que dependan, es evidente que
su fomento y perfeccion estaran intimamente ligados con la aptitud, expe-
riencia y buena organizacién del personal facultativo que cuide de ellos.

El ordenado y progresivo desarrollo de las carreteras del Estado dében-
se en gran parte 4 Ia s6lida organizacién del personal de Obras publicas,
cuya aptitud, celo y experiencia, aunque poco recompensados, nadie puede
poner en duda. - . '

Reconociendo estas cualidades prescriben las Leyes de. Obras publicas
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y de Carreteras de 1877 que el estudio y direccién de las Obras priblicas
provinciales de esta clase han de estar 4 cargo de los Ingenieros de (faminos,
0, ensu defecto, de los Ayudantes de Obrag publicas.

A pesar de ser tan terminante y oxplicito este precepto legal, tienen olvi-
dada su observancia casi la mitad de las provincias del reino. Aparte del
electo moral que producen estas trasgresiones de la ley por las Corpora-
ciones llamadas 4 dar ejemplo de su estricto cumplimiento, son Dbastante
clocuentes las consccuencias materiales de este hecho, deducidas de los es-
casos datos de la estadistica oficial de tan importante ramo. Resalta, cn
cfecto, que las veintitantas provincias que prescinden del cumplimiento de
eslos preceptos legales solo cuentan con 1.900 kildmetros de carreteras
provinciales, 6 sca cl tercio escaso dela red total de estas vias, y que no se
han construido en cllas desde 1881 4 1888 mas que 248 kilémetros, mien-
tras que en las restantes se han abierto al transito piiblico mis de 2.000
kilémetros durantc ¢l mismo plazo.

Para los caminos vecinales 6 carreteras municipales son tan vagas las
garantias de aptitud exigidas por la legislacién vigente para proyectarlos,
construirlos y conservarlos, que bien pueden calificarse de ilusorias y nulas
del todo. Asi resulta gencralmente hablando, que es tal cl acierto y orden
con que se atiende & este servicio, que los funcionarios 4 é1 afectos no han
conseguido siquiera hacer un recuento medianamente exacto de los cami-
nos vecinales existentes, mostrando un horror 4 Ia estadistica muy propio
de su independencia.

Jlaro es que muchas Diputaciones y Municipios no pueden por falta de
recursos organizar y sostener por su propia cuenta de un modo permanente
6 con caracter temporal ¢l personal verdaderamente facultativo que nece-
sitan para la direccion de sus obras publicas.

Una forzosa aunque deplorable economia-leg obliga & valerse de mu-
chos soi disant, facultativos de procedencia hetercogénea, aptitud dudosa y
escasa experiencia, libres de la responsabilidad moral que impone el pres-
tigio de un titulo alcanzado # costa de rudasy fatigosas pruebas, y cuya.de-
fectuosa gestion osteriliza los sacrificios que pueblos y provmmas se impo-
nen para mejorar sus viag de comunicacion,

Sin incurrir en exageracién alguna puede afirmarse que todas las pro-
vincias, aun las mas pobres, pueden arbitrar 100.000 pesetas anuales por lo
menos para invertirlas en esta clase de obras, cifra roalmente exigua para
la construccién y entretenimiento de una red que merezca este nombre, pero
nada despreciable con el concurso de la prestacién personal para el mejora-
miento de los actuales caminos vecinales.

- Rectificaciones de poca monta que evitasen initiles rodeos 6 maborda-
bles pendientes; obras de fabrica pequefias para salvar pasos peligrosos;
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ensanches parciales para facilitar el cruce en muchos tramos imposible de
dos vehiculos, podrian ejecutarse paulatinamente de tal modo, haciendo
viales muchos caminos que no lo son, y facilitando las comunicaciones con
centros de poblacién ahora aislados. Kl orden, ¢l acicrto, el exacto conoci-
miento del pais y de sus recursos propios, y sobre todo la mds estrecha eco-
nomia, deben dominar en el ostudio y ejecucion de esta clase de ohrag, (ue
lenta, pero eficazmente, perfoccionaria nuestros caminos vecinales, abara-
tando los transportes y llevando la riqueza y el bienestar & muchag comar-
cas desheredadas.,

Tistas garantias las ofrece en grado méaximo el personal de Obras publi-
cas, y bien demostrd comprenderlo asi cl anterior Ministro de Fomento al
presentar el proyecto de ley publicado en la (tacela de 16 de Abril ltimo,
reintivo 4 la ejecucién y estudio de las obras necesarias para mejorar los
caminos de wltimo orden.

Persistase y avincese por este camino; prescinda el Estado de injusti-
ficados egoismos y recelos y faculte de una vez gin la interposicion de in-
Uliles trabas 4 lag Diputaciones y Municipios para. utilizar log servicios del
personal de Obras piiblicas: asi cumplivi su clevada misién, auxiliando efi-
cazmente y sin gasto alguno la gestion de cstas corporaciones y estimulard
su iniciativa para el fomento de lag vias de comunicacién mds necesarias en
lispaiia, _

Por su indolo es este servicio, no digo incompatible, sino ingeparable y
ostrictamento ligado con el llamado ordinario de provincias, Los enlaces
y multiplicados cruces de una y otra red simplificarian y reducirian notable-
mente el trabajo material necesario para atender & su cuidado.

Nada se opondria 4 que las corporaciones, descosas de impulsar fuerte-
mento el degarrollo de lag vias do su cargo, tuvieran & su servicio exclusivo
¢l personal facultativo que estimaran necesario, prescindiendo en parte 6 to-
talmente del concurso del Estado. ste, 6 mejor dicho, los intereses genera-
les, debieran ser perfectamente atendidos, oxigiendo la responsabilidad de-
bida 4 los funcionarios, quo por su parteya cuidarian de no incurrir en ella,
redoblando su actividad 6 renunciando & la excesiva acumulacion de obli-
gaciones y deberes.

Nada sufririan las atribuciones del Estado, que seguirfa disponiendo de
su personal de Obras piiblicas para distribuirlo en la forma mas conve-
niente. No se produciria confusién do atribuciones ni falta de unidad en el
mando, conservindose la actual organizacidn, segun la que depende dicho
personal del Ministerio de Fomentoy de los Gobernadores civiles, por cuya
mediacién conoceria log acuerdos de lag corporaciones que desearan utilizar
sus servicios. '
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No existiria acumulacién de sueldos, aboniandose los gastos materiales
que ocasionara este servicio de igual modo que para el del Estado por lo
que & los trabajos de campo y 4 las visitas de obras se refiere, y remuneran-
do el trabajo de gabinete en proporcién al importe de lag obras proyectadas
v ejecutadas con sujecion 4 tarifas 6 aranceles al electo establecidos.

Serian asi reducidos los gastos de direcci6n de las obras, compensando
estas gratificaciones la exiguedad de nuestros sueldos, y afiadiéndose 4 esta
satisfaccion material bien merccida, otra de orden mas elevado, que se es-
timaria en mas, cual seria el acrecentamiento de nuestra esfera de accion,
que nos permitiria contribuir con todas nuestras fuerzas al progreso y ade-
lanto de Ia nacion.

Por tltimo, no faltaria la inspeccién del servicio provincial y municipal,
ineficaz ahora cuando no lo eluden en absoluto las corporaciones conside-
rdndolo como tramite intitil y dilatorio, porque se ejerceria aguélla por los
superiores jerdrquicos en sus diversos grados, al igual que para las obras
del Estado.

No son ilusorias las ventajas sefialadas ni dudosos los resultados de la
reforma propuesta, tanficil de realizar sin trastornar la organizacion actual.
Estos resultados se han patentizado en Francia, 4 cuyo adelantoconsiderable
en este ramo ha contribuido mucho este sistema, que vieneé rigiendo en vir-
tud de laley de 25 de Agosto de 1804, completada por las circulares minis-
teriales de 12 de Julio de 1817 y 20 de Agosto de 1846, asi como por el de-
creto imperial de 13 de Octubre de 1851.

Gracias 4 estas disposiciones los Ingenieros y Conductores de Puentes y
Calzadas que se hallan al servicio del Estado pueden & la vez dedicarse al
estudio y direccidn, no soio de los caminos provinciales y municipales, sino
también 4 la de otras obras de cardcter 6 interés colectivo, como son losde
ahastecimiento de aguas y alcantarillado de poblaciones, los de riegos, dre-
najes 6 saneamiento de los terrenos de unaregion i cargo de sindicatos,
encauzamientos, defensas contra inundaciones, efc., etc., sin que porla acu-
mulacién de servicios se resienta ni sufra ninguno de cllos ni se produzcan
quejas ni rozamientos de ninguna clase. . ' :

RR. CODERCH.

MADRID: 1890. .

'ESTABLEGIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.
‘ A Calle de Pizarro, nuimero 15, bajo. ’




