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que ha do ser inundada, de la forma y composicion del terreno en que la
presa se sitiie, de la profundidad & que sc halle la roca sobre que ha de
cimentarse la obra y de la calidad y distancia de los materiales do cons-
truccién, y el valor del molro cibico de agua, ue es lo que pudiéramos
llamar efecto util obtenido; depende ademas de la capacidad del vaso.

(Se continuard.)

s NS

CARRETERAS PROVINCIALES DE BARCELONA

ESTUDIO HISTORICO-CRITICO

(Continuacion.)

Carrelera de Iqualada & Santa Coloma de Queralt.—En tres distintas
¢pocas se ha construido esta via. Diose { ella principio en 1862, cuando la
crisis industrial exigio que se diese ocupacion i los trabajadores de las fi-
bricas de Tgualada, habiéndose llevado # cabo las obras por el sistema de
administracién. En el afio de 1866 hubieron de reemprenderse por andlo-
gas causas, ejecutindose por destajos las obras de explanacién y de fihrica
y por subasta las de afirmado, terminandose este periodo en 1868, en que
quedo construida toda la via hasta el limite de la provincia con la de Tarra-
gona, excepeion hecha del puente sobre ¢l Noya y sus avenidas, confirman-
dose asi que so tendia & cjecutar obras de l4cil desempeiio, lo cual, por otra
parte, estaba en relacion con la indole de los trabajadores. ‘

Dentro del cuarto periodo se ha dado término 4 la carretera, alzédndose
el puente mencionado. Dicha obra, que es la unica de importancia, consta
de cinco arcos robajados de 13 metros do luz cada uno, rematando con
muros rectos hasta la altura de explanacion.

Tl autor del proyecto, que lo fué el Director de Caminos vecinales don
Celso Xaudard, nombrado mds tarde asesor de la célebre Comisién de Di-
putados, de que antes se ha hecho mérito, no obstante haber sido en época
anterior eliminado de su cargo por la misma Diputacién de Barcelona,
todo lo cual no tiene en verdad explicacion satisfactoria ni acredita formali-
dad siquiera, parti6 del equivocado supuesto de quo serian suficientes s0-
meras fundaciones para dar estabilidad 4 la obra; mas hubo de profundi-
sarse on lag deleznables margas azules-hasta hallar terrono (irme, lo cual,
unido 4 1a mayor distancia de materiales y 4 la di_ﬁcultad, cuando no impo-
sibilidad, de fabricar de mamposteria, bévedas tan oxtensas y rebajadas,
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ocasiond un presupuesto adicional de 57.852,08 pesetas sobre el primitivo,
que era de 88.409,88 pesetas, si bien es cierto que ademds de las obras del
puente se construyeron ofras accesorias de que carecia la carrclera, tales
como una tagea de 0,75 de luz, 30 guarda-ruedas, 15 postes kilométricos y
dos indicadores.

Iniitil es decir que Ia mejora 6 la correccion de defectos (ue habia de
introducir ¢n las obras me ocasiond nuevo disgusto, habiéndose tratado en
sesion do si debia yo pagar el coste produddo por la mayor profundidad de
cimientos hasta llegar al terreno firme, ya que sc trataba de proyecto apro-
bado por la Diputacién, que por lo visto ignoraba las atribuciones y hasta
deberes de los Ingenicros relalivos « cimientos de obras, mientras no se
varie el sistema de construccion de las mismas, debiendo en el caso 4 la sa-
zén y segln parecer de coctos diputados dejar que cl agua corriera tran-
quilamente por debajo de la obra, ya que ol autor del proyeclo asi lo habia
propuosto y la Diputacién aprobado. Nada menciono respecto & otras defi-
cienciag por no recargar el cuadro, siendo mi objeto tinico demostrar la ne-
cesidad de una reforma administrativa de obras piblicas provinciales, si se
(uiere que Ingenieros (uc en algo se cstimen se ofrezcan 4 desempefiar tan
importante servicio, sin ver amagada & cada paso su honra facultativa y su
tranquilidad personal. ‘

Carretera ce Vich al confin con Gerona en direccién & S. Hilario.—En
calidad de camino vecinal se habia, es cierto, inaugurado esta carretera en
la época precedente, mas tan falto se hallaba de condiciones de vialidad. que
escaso era su trinsito y los concurrentes & las aguas medicinales de S. Hi-
lario preferian ir & caballo por Arbucias, que utilizarlo, tan ocasionado & pe-
ligros resultaba.

Asi se explica que el coste de su rectificacién y terminacion haya resul-
tado ser de 17.676,89 pesetas por kilémetro, quedando 4 pesar de todo en
desfavorables condiciones de vialidad por sus rapidas curvas y sus exage-
radas y constantes pendientes, demostrandose una vez més cudinto interesa
un detenido estudio y una acertada eleccién antes de consumir dinero en
una via, pues de otro modo el pecado, que podemos llamar original, hace
que resulte definitivamente en mala situacién por muchas y coslosag que
sean las mejoras que cn clla se introduzcan.

Aparte de la indicada ventaja de que puedan por ella acudir 4S. Hilario
los que de sus aguas necesitan, tiene la de ser eminentemente extratégica,
hallarse abierta en terreno tan escabroso como es el llamado de «Las GUI-
llerias», enlazar la provincia de Barcelona con la de Gerona servir de
aumhar 4 la via férrea de San Juan de las Abadesas y facilitar al acarreo
de las maderas y carbones de que tan prédlga os la’ comarca

- Como obra importante, ademas del puente sobre la riera MaJor' que fué
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preciso ensanchar otro tanto, mencionaremos el tramo metdlico de 15 me-
wos de luz sobro la riera dc Espinclvas, primera ohra de dicho material
construida & expensas de la Diputacion. A pesar de que el lerreno nocs
muy 4 proposito para una ohra de este géﬁero, por cuanto seran dificiles las
reparaciones y facil su rompimiento & mano airada en épocas belicosas, se
adoptd por escasez de altura de cauce, pues iba 4 reemplazar un antiguo
Dbadén,y hubiera sido, sobre costoso, arrastrableen las avenidas todotrabajo
de formacion de terraplenes al objeto de ganar altura. Construyose el puen-
te enlos talleres de Barcelona & cargo dol Arquitecto D. Juan Torras, pues
¢l que suscribe ha formado siempre empcfio en que no ¢ acudiera al ex-
tranjero para ohras (ue pueda proporcionar la industria del pais, habiendo
dado magnificos resultados en el tiempo que lleva de cjercicio, &4 pesar de
lag pruebas ya artificiales, ya natu sales &4 que ha debido resistir.

Tin 1.° de Mayo de 1881 di¢ principio el contratista 1. Vicente Planella
4 las obras de osta carretera, termindndolas en 31 de Octubre de 1882 y
siendo recibidas en 29 de Noviembre del mismo afio, después del reconoci-
miento hecho por el Sr. Ingeniero Jofe de Obras publicas que la ley pre-
viene.

La longitud total de la via s do 96.% 581 metros, siendo de lamentar que
por parte de la vecina provincia de Gerona no se termine lo que & clla co-
rresponde,

Garretera de Monlesquiw al confin dela provincia con Lérida por Ber-
ga.—Altamente estralégica, pues une In provincia de Gierona con lade Léri-
da, y el rio Ter con el Llobregat, atravesando cscahrosos terrenos y pasan-
do por pucbhlos que, como ol de Alpens, se hicieron tristemento célebres en
la tltima guerra civil, débese casi por entero 4 osta circunstancia su inclu-
sion en el plan, sin desconocer que su apertura ha cambiado la laz de la
comarca, haciéndola entrar por los senderos do la industria 'y del comercio,
que le eran totalmente extrafios.

En tres trozos se ha dividido la seccion primera al objeto de [facilitar
las obras: on realidad tienc origen en . Quirse de Besora y no en Montes-
quiu; la razén estriba en haberso cmplazado en 8. Quirse la estacion de
S. Juan de las Abadesas, en que la riera de Cusons es de mis suaves pen-
dientes que la de Sora, y en que no corto trocho do csta carretera podri asi
servir para la de Prats de Llusands 4 8. Quirse, lograndose una notable eco-
nomia cn las obras, extensiva i la conservacion; la longitud del trozo pri-
mero os de 14.% 663 metros y su presupuesto, aprobado en 23 de Junio de
1879, ascendia & 555.478,17, mas las obras importaron tan sélo 462.199,31
pesetas, lo cual consignamos por haherse exagerado de publico el coste de
esta via, siendo asi quo el medio por kilémetro, & pesarde lofragoso del to-
rreno y de haberse tenido que reemplazar el ‘ladrillo por silleria donde
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quiera que habia de hallarse bajo la influencia directa.de los agentes at-
mosféricos, sube unicamente 31.521,51 pesectas, cantidad insignificante si
S50 compara con la de la carretera del Estado de Ribas & Puigcerdd, que se
halla en sus inmediaciones. .

Lin su trayecto se ha descubierto la cantera de Espadaler, de que se sur-
te hoy Barcelona para el empedrado de sus calles, y, ademas de las ventajas
generales arriba indicadas, facilita la extraccién de maderas y carbones, ri-
queza del pais.

El segundo trozo, que va de Alpens & Borredd, mide 15.% 543 metros do
longitud; algtin tanto alejada la traza de Ia poblacion limite, solicité ésta
una variante & fin de que pasara por el pueblo 6 sus inmediaciones,
aprobindolo la Excema. Diputacion en 31 de Mayo de 1880, fecha en que
autorizo al Ingeniero para el citado cambio, ratificando el acuerdo en 30 de
Diciembre de 1882. .

Dos son las obras que en este trecho deben mencionarse, si hien Ja ver-
dadera dificultad: estriba mas queen las de fibrica en lasde tierra y enla bue-
na eleceion de trazado, el cual hubo de modificarse algiin tanto enel acto
del replanteo 4 fin de no penotrar cn la vecina provincia de Gerona; Ilas
obras antes aludidas son el puente de Puigcercés, alzado en vez del anti-
guo denominado de Roma, y el inmediato 4 Borreds -sobre el Margansol;
igual es la luz de entrambos, 4 fin de aprovechar la misma cimbra, siendo
de 15 metros y el arco rebajado al tercio.

La recepeién provisional se efectus en 30 de Abril de 1883 y su coste,
segunproyecto, puesconlaliquidacién 10 me hallo conforme es de 455.999,11
peselas, d las que hay que afiadir por el concepto del presupuesto adicional
aprobado la cantidad de 33.529,44 pesetas,

Con algin mayor detalle hablaremos del trozo tercero de esta carretera,
Ya (ue por una parte su construceion es importante y por otra, en su vicio-
sa tramitacién, en los sucesivos ¢ indeterminados presupuestos adicionales
aprobados y mandados ejecutar por la Corporacién provincial y en otro
concepto més grave de que luego se hablard, aunque ligeramente, resulte
la mas palmaria prucha de cudnto urge modificar las leyes de Obras publi-
cas en la que se refiere 4 atribuciones explicitas 6 supuestas delas corpora-
ciones populares, -

En sesion de 29 de Agosto de 1879 Ia Excma. Diputacién, sin cumplir el
requisito legal de pasarlo 4 informe del Ingeniero Jefe de Obras publicas,
informalidad que se repiti6 varias veces al principio-de este periodo 4 pesar
de los oficios del Sr, Jefo Inspector y que ha dado Iugar 4 algunos abusos,
aprobé el proyecto de este trozo, el cual se sacé a-subasta sélo en Barcelo-
_ ma, en vez de hacerse simultdneamente- en Madrid: y Barcelona, ilegalidad :

que no tuvo sin embargo lugar, por. haberse::la. Superioridad enterado del
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asunto y dispuesto la suspension del -acto. Ascendia el presupuesto & la
cantidad de 696.008,38 pesetas, hahiéndose negado el Ingeniero que suscri-
be & disminuir suimporte, de modo que s¢ evitara la doble subasta, aun
cuando procurd introducir todas las economias compatibles con el primor-
dial objeto de la carretera, atilizando al efecto trechos de un antiguo comi-
no vecinal, no acercandose 4 la poblacion de Vilada 4 fin de evitar rodeos y
gastos consiguientes y proponiendo que, aunque en 1o muy buen estado,
prestara servicio el viejo puente Miralles sobre el rio Llobregat.

La baja obtenida en la subasta, la economia alcanzada en el primer tro-
70 do osta carretera y ¢l deseo de igualarla en sus condiciones viales 4 las
demds que dentro del plan se iban roalizando con undnime aplauso, segun
Ja Memoria de 1.° de Abril de 1881 firmada por D. Manuel Planas y Casals,
presidente accidental, hicieron que & ejemplo de los pueblos de Alpens y
Borreda, el de Vilada solicitara también una variante, é incoado expediente
lo acordd la Diputacién en 7 de Tebrero de 1881, previo informe del Inge-
niero, & quien se autorizo ademis en 19 de Julio do 1882 para las obras de
un nuevo puente de Miralles, aprobado el proyecto y presupuesto, que as-
cendia 4 85.667,62 pesetas, asi como para abrir un tinel que en las inmedia-
ciones de dicho puente evitara un largo y penoso rodeo; resulta, por tanto,
que dichas modificaciones fueron tocas aprobadas por la Excma. Diputacion,
¥ que respecto 4 la primera, 6 sea 4 1a variante de Vilada, no se consigno
cantidad, pues no se hizo proyecto, excepto para la obra del puente de Vila-
da, la-cual, en razon & su importancia, no quiso el Ingeniero realizarla sin
proyecto y presupuesto aprobados, 4 pesar de que como queda dicho tenia
autorizacién amplia para ello.

Que el aprovechamiento de los {rozos hechos en ticmpos anteriores, la
construccion de un elevado y ancho puente en vez de utilizar (mientras re-
sistiera) el viejo de Miralles, el aumento de longitud debido & la variante
de Vilada, las travesias por pueblos de (uo antes pasaba abierta la carre-
tera, habian, sin mentar otras causas, de aumentar mucho el presupuesto,
es punto claro & todas luces; de no ser ast fuera responsable el Ingeniero
de no haber propuesto ab initio tan ovidentes ventajas si no llevaran con-
sigo coste mayor, unica contra que se presentaba 4 su realizacion.

Diallegd en que hubo de presentarse cl presupuesto adicional correlati-
vo con tales adiciones de obra, y como & la sazon habia cambiado, digé-
moslo asi, la: entidad -administraliva y no se hallaban en predicamento
aquellos 4 quienes interesaran las adiciones y por ellas abogaron, todo
cayd sobre el Ingeniero, & pesar de tratarse de obras aprobadas y auforiza-

das todas, y de no haber gastado més que lo consignado en el presupuesto -

legal; asi lo reconocié por fin la Diputacién de Barcelona, ‘cuando despues
de sesiones varias decidio suspender: los acuerdos, prueba evidente de que
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exislian, y nombrar una comisién en la forma y con las atribuciones do que
ya antes se ha hecho mérilo, comision cuyo objelo final no es costoso
adivinar,

Creian los Diputados que la formaban, y con ¢llos no pocos de los res-
tantes, que la cantidad pedida en el presupuesto adicional estaba ya con-
sumida y que por ello resultaba gran cargo contra el Ingenicro; mas éste,
i pesar de las adiciones aprobadas por la Diputacion, no se excedié ni
llegd siquicra & consumir el presupuesto legitimamente aprobado; de modo
que si la Diputacion consideraba excesivo ¢l presupuesto adicional, podia
disminuirlo y hasta reducirlo 4 cero pasando por cima de sus acuerdos, que
crearon, al disponer y ordenar obras, la obligacion de satisfacer su impor-
te, segin los precios del presupuesto aprobado en precios unitarios.

Vista la ineficacia del medio, ¢l asunto tomé otro giro, suponiendo
quo las obras cjecutadas importaban mas que lo que estaba certificado ¢
buena cuenta, y que lo hecho habia do consumir el importe de lo nuevamen-
te solicitado.

Bastara una liquidaciéon hecha entonces para convencer de lo errénco
del supuesto; mas no se apelo 4 tan evidente prueba, prefiriéndose insistir
y propalar hipétesis tan halagiiefin para el contratista, como contraria 4 lu
verdad y 4 los intereses de los administrados, si en cambio habia de ro-
dundar en lo que ellos suponian descrédito del Ingeniero.

No he de hacerme cco de otras explicaciones que con visos de funda-
mento se me dieron del proceder que se seguia; solo diré, por si alguno
(uicre hacer la composicion de lugar, que la fianza de la carretera, de im-
porte 69.600 pesctas, desaparecido habia por entonces de lag arcas de la
Diputacién provincial, y que los mismos que consideraban cargo grave y
punible la falta de un acta de replanteo de una alcantarilla 1nslgmﬁcantc
dicron plazo al sustractor de fondos para que los repusiera, y no hahiéndolo
efectuado no lo entregaron & los Iribunales, como pudieron y debieron ha-
herlo hecho, segun mi leal saber y entendor. .

Buen testigo es el tiempo, y él convenceri de quo, salvas lag diferoncias
que en mds 6 en menos puede arrojar una liquidacion sobre las cantidades
ahonadas 4 huena cuenta, lo certificado reprosentaba el valor do las ohras
hechas; que no se comprende el empefio de favorecer # los contratigtas en
perjuicio de los intereses de los administrados, y que el proccder de la Di-
putacion de Barcelona ha hecho improductivos para el pais gastos conside-
rables, ha sido causa de destruccion de obras & medio cjecutar y ha. creado
dificultades para una verdadera liquidacién de las mismas, de .modo que
nunca podra saberse con certeza si algo de aquella fianza subqtralda de las
arcas provinciales debiera, por ley de contrato, haber hecho frente & dife-
rencias ontre la hquldaclén y las. certxﬁcacwnes.
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Iin oste caso, como en el citado del puente de San Saturnino de Noya,
la fianza que ha de responder al cumplimiento de las obligaciones de la
conirata ha desaparccido en burla & la loy y en perjuicio de sagrados inte-
reses.

Véase si todo ello no clama en pro de una pronta modificacion adminis-
rativa y de la creacién de inspecciones de obras publicas provinciales.

Conservacién y reparacion.—Terminada la rosefia de los trabajos rea-
lizados en diversas carreteras del plan, volveremos 4 tomarlag en conjunto,
hahlando en primév término de su conservacién; no sélo para el logro do la
buena vialidad, si que también con el objeto de evitar reparaciones (ue S0~
bre sor costosas. entorpecen el trdnsito, se ha atendido singularmente & su
entretenimiento dotanidolas det reglamentario personal de Capataces y Ca-
mineros, y por medio de contratas anuales de la piedra machacada para el
firme. Ll escaso espesor que tenian los primeros afirmados que sc constru-
yeron (20 centimetros en el centro y 10 en los mordiontes), por excesivo
afin de economia y el haberse tenido que construir diversas obras acceso-
rias y complementarias, por igual causa omitidas, lo han sido de que los
gastos de conservacion resultaran mayores hasta la fecha de lo que es de
suponer en lo sucesivo; sin embargo, el término medio considerando ade-
més del material las atenciones fijas y los gastos de galidas del personal
afocto, ha ascendido tan sélo & 585,52 pesctas por kilometro, coste en que
ya se ha iniciado un notable descenso & pesar del natural incremento del
lénsito, ya por lo que respecta d cada carretera cn sl misma, ya por su en-
lace con lag demds. Que dicho coste no es, por otra parte, cxagerado, nos
lo domuestra una de las publicadas memorias de Obras publicas, segin la
cual asciende & 602,03 pesctas por kilometro en las carreteras de tercer or-
den, 6 sean de andlogas dimensiones que las provinciales, ¥ 4 610 pesetas
s6 clevé dicho coste on el quinquenio de 1863 & 1868, dato de la Memoria
dol Sr. Garran relativa & carrcteras de esta provincia, en la cual sc declara
que por falta de reciwsos s¢ hallaban mal atendidas en su conservacion.

Ademés de las provinciales, hasta 1. do Julio de 1883 en que las aban-
doné la Diputacién de Barcelona, se ha conservado la de Arenys de Mar al
confin do la provincia de Gerona, que forma parte de la de Madrid & Fran-
cia; 1a de Villafranca al confin con Tarragona, pertencciente & la de Tarra-
gona 4 Barcelona, y la de Moncada a Tarrasa, sumando en conjunto
60.% 433 metros todas ellas de las abandonadas por ol Estado en 15 de Ma-
yo de 1880, de las cuales se reincauté en Julio de 1885.

Y sido la consorvacién pasamos & la reparacion, que es su consecuencia,
c¢abenos manifestar, en pro dela primera, que la sogunda ha sido nula. Si
bien antialmente ha figurado on presupuesto- una partida para reparacion
de carreteras, ha resultado siempre sobrante, destinindosela unas veces 4




348 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

transformar en carretera provincial, antiguos caminos como el de Font de
Cera, que constituye hoy parte de la de Masnou 4 Granollers, otras & pro-
veer de firme y de muros de contencién vias que de tales elementos care-
cian, como la del Bruch 4 Manresa, 6 & dotarlas de protiles y demés obras
accesorias, como ha acontecido en la de Tgualada & Santa Coloma de Que-
ralt, ) .

Ninguna prueba, por ofra parte, mas palmaria de verdadera econo-
mia que una buena conservacién proporciona, es lo ocurrido en las tres ca-
rreteras del Estado mencionadas arriba, pues el plazo de dos afios y medio
entre el abandono por la Exema, Diputacion y la toma por la del Estado,
ha exigido en todas ellas costosisimag reparaciones, con cuyo importe hu-
biera podido lograrse una perfecta conservacién favorable al transito du-
rante muy largo periodo de afios.

Arbolado.—Por las ventajas que proporciona, siendo de notar entre ellas
la mejor conservacién del firme se ha fomentado Ia plantacién de arboles
en las vias provineiales, alcanzando ya la cifra de 9.294. Elegidas las cla-
ses en concordancia con el terreno en que debian vivir, se han espaciado de
diez en diez metros 4 fin de que sirvieran al propio tiempo de decdametros;
por no posecer la Kxema. Diputacién viveros propios, se ha acudido ordina-
riamente al plantio por destajo, siendo de cuenta del destajista su riego,
cuidado y renovacion durante un afio. En la actualidad ha adquiride un te-
rreno en la carretera de Masnou 4 Granollers, & propdsito para vivero, y
combinando sus productos con los de otros viveros del Estado 4 fin de evi-
tar inutiles transportes podra lograrse notable economia.

Policia de carreteras.—Sin ser desconocido el Roglamento de Policia
de carreteras, cs lo cierto que no se aplicaba en esta dependencia ch su
integridad; durante el plazo que relatamos no se ha nombrado capalaz nin-
guno que no reuniora las condiciones reglamentarias; se han dado titulos ¢
imstrucciones 4 los camineros; se han exigido multas, creando asi un nuevo
ingreso al erario provincial; se ha procurado que secumplieran lag ordenes,
concediendo premios, segiin reglamento, 4 los que se han distingdi'do por
actos especiales, y se halla incoado expediente para la proposicién de algu-
nas reformas, entre ellas la del excesivo volumen lateral de los vehiculos de

arga en carreteras de tan pequefia amplitud.

Precios unitarios.—EI estudio de precios unitarios ha sido constante
afdn del Tngeniero que suscribe, habiendo logrado su reduccién con res-
pecto 4 los que de antiguo regian, de modo que sin ahuyentar 4 los que &
lag subastas acuden, se pudiera, dentro del empréstico, congeguir en bue-
nas condiciones el mayor nimero de kilémetros. Con solo decir que el tér-
mino medio de coste kilométrico ha sido para las diversas carret‘exjas cong-

- truidas on este periodo el de 24.390,95 pesetas, queda plenamente demos-
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trada la economia con que se han llevado & cabo las obras provinciales;
puesto que el término medio resultante para las del Estado en esta provin-
cia, de igual amplitud es, segin Memoria publicada por la Direccion del
ramo, de 54,000 pesetas, y existen caminos vecinales que agcienden, como
el de Berga & la carretera de Montesquiu, & 55.000 pesetas por kilo metro;
siendo de notar, auncue no tenga plausible explicacién, que los precios uni-
larios de dicho camino vecinal son mas subidos que los de la vecina carre-
tera, y como por otra parte Ia baja en la subasta no ha sido tan considera-
ble, resulta que si dicho camino se hubiese realizado como ramal de la ca-
vretora de Montesquiu 4 Berga, se habria obtenido, ademiis de menores gas-
tos de administracién, una notable economia.

No nos extendemos mas acerca de los precios unitarios, por cuanto
constan en los estados adjuntos & esta Memoria; por otra parte, razones de
delicadeza nos impiden entrar en comparaciones que serian altamente favo-
rables 4 la administracién y régimen habidos en carreteras provinciales de
Barcelona en este periodo; séame permitido expresar, sin embargo, que mi
deseo hubiera sido de alcanzar economia aun mayor suprimiendo obrasy
reduciendo el coste de las puramente indispensables, y que si bien en prin-
cipio la Diputacién ha aceptado esta idea, en la prictica se ha separado,
como acontecié con el puente de Tarrasa, en (ue se remitieron dos pro-
yectos de iguales luces y dimensiones, y se aproho el de coste mayor, pu-
diendo citar andlogos ejemplos.

(Se continuard.)

MELCHOR DE PALAU.

REFORMAS CONVENIENTES

(Conclusién,)

Prescindiendo del nombre con que se designen los caminos, y haciendo
caso omiso de la entidad administrativa de que dependan, es evidente que
su fomento y perfeccion estaran intimamente ligados con la aptitud, expe-
riencia y buena organizacién del personal facultativo que cuide de ellos.

El ordenado y progresivo desarrollo de las carreteras del Estado dében-
se en gran parte 4 Ia s6lida organizacién del personal de Obras publicas,
cuya aptitud, celo y experiencia, aunque poco recompensados, nadie puede
poner en duda. - . '

Reconociendo estas cualidades prescriben las Leyes de. Obras publicas




