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FERROCARRIL DE BILBAO A PORTUGALETE

1.

Pocas rogionos espafiolas, y quizds ninguna de la Peninsula, ofrecen la
profusién de medios de comunicacién cue se han instalado en las margenes
de la ria de Bilbao, 4 saber: la via fluvial, las carreteras de ambas orillas,
los {ranvias de Bilbao & Algorta y & Santurce, en el segundo de los cuales
sc frata de ostablecer la traccion cléctrica, y los ferrocarriles de Bilbao &
las Arenas y Portugalete, abiertos & la explotacién en los afios 1887 y 88,
manteniendo con tantos estimulos y facilidades ofrecidas al trdnsito, y &
favor de la baratura de tarifas que promueve la competencia, una circula-
cién extremadamente activa en los 12 kilometros comprendidos entre la ca-
pital vizcaina y el abra, que sc traduce para los dos ferrocarriles y tranvias
proximamente en cuatro millones de vinjeros anuales, 6 scan 11.000 proxi-
mamente al dia, siendo lo mds notable (ue osta movilidad cxtraordinaria,
que no encuentra nada que s¢ le asemeje en lag vias [érreas espaiiolas, si
so exceptua el ferrocarril de Barcelona 4 Sarria, instalado en los arrabales
de aquella populosa ciudad, procede de Bilbao, que, segun el ultimo caso,
contaba en Diciembre de 1887 50.772 almas, y de los pueblos asentados en
ambas orillas del Nervion, que albergaban otras 20,669 en la margen iz-
quierda,.13.128 en la derecha y 17.627 en la zona minera, que reunen en
conjunto 102.196 almas, cifra infevior al vecindario do variag ciudades es-
pafiolag, que no proporcionan gran contingente de viajeros & las vias f¢-
rreas, empezando por Madvid, que solo expidi6 306.628 hilletes el afio 1888
para lag 306 estaciones de su red de 2.772 kildmetros. '

Resulta, por lo tanto, un verdadero contraste entre 1 wtiva circulacion
de los alrededores de Bilbao con ol escaso movimiento de las principales li-
neas eépﬁﬁolas, tmyas causas no hemos de analizar en estos momentos;
pero ya se comprende que si el caricter de los habilantes y ¢l desarrollo
industrial de la cuenca del Nervion influyen en el trafico, consiste también
enla ﬁlultiplicidad de trencs de pocos vehiculos, (ue ofrecen alicientes y
estimulo & los viajeros, mientras (uo nuestras grandes Compaiitas explo-
tan escatimando mucho las salidas.

L1 primer ‘afio - de explotacion del forrocarril de Bilbao & Portugalete en
sus 12 kilémeotros de recorrido, fué el pasado de 1889: durante el cual circu-
laron 1.546.376 viajeros y 69.127 toneladas de mercancias, dando 42.80051
posetas de producto por kilometro; pero en el ejercicio torriente el aumen-
to de frafico, tanto de pequefia como de gran volocidad, se ha acentuado
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mucho, esperandose que se transporten dos millones de viajeros y 250.000
toneladas, con el rendimiento de 64.000 pesotas por kilometro.

La instalacién del punto de partida de la via férrea de Bilbao 4 Tudela,
4 12 kilémetros del mar, dejaba 4 ésta sin comunicacion directa con ol
puerlo, y exigia para un plazo no lejano la prolongacién de este ferrocarril
hasta Portugalete. 4

Comprendiéndolo asi los hilbainos, vieron que al fin se iba & realizar
tan necesario y ulil-pensamiento, cuando en 1871 el Sr. Solaegui, secunda-
do por el Ingeniero de caminos Sr. Alzola, solicité la concesion para cons-
truir una via normal, sin subvencién del Estado, que uniera a Bilbao con
Portugalete. Vencidas multitud de dificultades, se constituyo la Sociedad
constructora en 1884, encargindose de su gerencia y de la direccion facul-
tativa el Sr. Alzola, que llevo 4 feliz término las obras.

i

La linea férrea es de latitud normal y con explanacién para doble via en
los ocho kilomelros comprendidos entre Bilbao y el Desierto, y de simple
via en los otros cuatro de la prolongacién i [Portugalete. )

Su trazado es de amplias curvas y suaves pendientes, y el objetivo del
Ingeniero Director ha consistido en asimilarlo, en la posible esfera, 4 los
fervocarriles metropolitanos de las grandes capitales, colocando al efecto
las estaciones cn los centros de poblacién, porque el ficil y comodo acceso
es indispensable en las lineas de competencia, si han de responder 4 'lag
necesidades del trafico, ofreciendo alicientes y comodidades 4 la circu-
lacion, )

Consta cl fervocarril de las dos estaciones extremas y de otras cinco in-
termedias en Olaveaga, Zorroza, Luchana, Desierto y Sestao; de manera
que los puntos de parada distan de 1,5 4 2,5 kilémetros, y aun sera preciso
aumentar alguna otra cuando las cdilicaciones de la zona de ensanc}hé de
‘Bilbao y las industrias de la vega de San Mamés adquieran mayor des-
arrollo. : o

Las obras mds importantes de la linea han sido los puentes de un tramo
metilico de 65y 40 metros de luz sobre los rios Cadagua y Gi;lin(lb', los
muelles del Desierto para la estacion de mercancias, y de Portugh_léte para
ganar & la ria el emplazamicnto de la eslacién; los tineles del Desierto'y
Arbinaga, y los pasos superiores ¢ inferiores de varios ferroparriléé y.,ca-
rreteras. En lag escarpadas laderas do Olaveaga, el terreno éomprendido
entre la carretera y el muelle era tan escaso, que ha sido preciso pdnsti'tiigf’
dobles muros de contencién para sostener la plataforma de la via férroa, -
cuyos trabajos han requerido algunas precauciones péra"(:lué,,no‘s'@;f.lité‘i‘,' '

ceptase el servicio del tranvia, tanto al desmontar aquelios precipicios como -
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al desviar y levantar el nivel de la carretera contigua. Han ofrecido tam-
bién serias dificultades las obras para cruzar por debajo los terraplenes de
los cargaderos de mineral de varias Sociedades inglesas, que ha habido
(que ejecutar sin interrumpir el paso incesante de {renes y maquinas, asi
como los térrenos pantanosos de la cuenca del Galindo, la proximidad de
varias casas al perforar el tunel de Urbinaga; y para que nada faltage se
inici6 también un corrimiento de gran importancia en la montafia que do-
mina la ermita de Olaveaga, que ha requerido la ejecuciéon de una red de
galeriaé de saneamiento. Gran parte de los tramos metdlicos y los carriles,
semiforos y cambios de via se han construido por la Sociedad de Altos
lornos de Bilbao.

Las obras, asi como los edificios y los demds detalies de la linea, rove- -
lan un gusto depurado, del mismo modo que las estaciones de término, de-
hido todo al talento del Sr. Alzola.

Los andenes son altos en todas las estaciones, de modo que se hallan al
nivel de la plataforma de los coches, lo cual facilita mucho la entrada y sa-
lida de los viajeros, habiendo dado excelentes resultados en la practica esta
disposicién, tomada de los ferrocarriles ingleses, en vez de los andenes ba-
jos que se usan generalmente en las lineas francesas y espaifiolas, con lo
cual se consigue reducir las paradas de los trenes en las estaciones inter-
medias 4 lo sumo & un minuto, aun cuando haya hastante afluencia de
viajeros. :

Para lograr la celeridad en el servicio ha sido preciso adoptar un mate-
rial movil adecuado, que consiste en elegantes carruajcs con pasillo central
y ampliag plataformas, hallandose dotados todos los coches de frenos auto-
méticos de vacio, que permiten que las paradas sean (an rdpidas como sua-
ves, y asi se consigue que, 4 pesar de las siete estaciones de la linea y del
paso lento por los muelles do Uribitarte, se recorren sus 12 kilémetros en
veinticinco minutos, esperandose todavia que ha de acortarse ‘egte tiempo
cuando se establezcan en el verano trenes directos.

Los trenes se componen ordinariamente de cinco coches de primera y
segunda clase, que se aumentan & ocho 6 nueve en los diag festivos, sien-
do arrastrados poi' locomotoras que solo pesan vacias 20 toneladas; y una
vez terminadas todas lag instalaciones y enlazadas las fibricas con las es-
taciones de la linea, ha adquirido tal importancia el trifico, que probable-
mente exigira muy pronto la colocacion de la segunda via entre Bilbao y el
Desierto. Ademas se ha enlazado con el ferrocarril de Triano para estable-
cer'el ise‘i*yiéid de viajeros y mercancias genecrales; y cOmo SO estd también
construyendo la seccién do Santander a Solares, se hallard en breve ejecus
tada Ja mitad de la linea de aquella capital 4 Bilbao. S

Han tomado una parte importante en la construceion de este ferrocarril,
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ademas del Sr. Solaegui, como miciador Y primer accionista, y del dircctor
Sr. Alzola, que una vez mds ha demostrado en esta obra sus grandes ca-
pacidades de Ingeniero y un exquisito gusfo artistico, el Presidente del
Consejo de Administracién D. José Maria Arteche, con su inteligencia y es-
piritu conciliador; el distinguido Ingeniero . Fernando Alonso, Vocal del
Consejo y director de la fibrica Aurrerd, con sus conocimientos técnicos, y

el Sr. . José Rodrigues Benedicto, que ha organizado y dirige con gran
dacierto la explotacion de la linea.

Im
ESTACION DY BILBAO

En el primitivo proyecto de esta via férrea se silud la estaeion de par-
tida en Uribitarte; pero comprendiendo las ventajas que reportaria al me-
jor servicio puiblico su instalacién en la proximidad del puente del Arenal,
se reconocio como el Umico emplazamiento aceptable para el objeto la es-
trecha faja de terreno limitada por ¢l muelle, el referido puente, la calle de
Bailén y la casa del Sv. Allende.

Las obras empezaron por la desviacién de la calle de Bailén, inutilizan-
do al efecto la via muerta de la estacion de la linea de Tudela, construyen-
do & la par un muro de sostenimiento entre cl nivel de dicha calle yel
muelle. La escasez del terreno disponihle obligé  disponer la estacién en
dos pisos, como se ha hecho on algunos ferrocarriles metropolitanos, de
modo que ¢l pabellén de viajeros tiene su pavimento 4 la altura del puente
del arsenal y se halla sostenido por grandes vigas metdlicas apoyadas so-
bre sélidas columnas de hierro fundido, midiendo dicho edificio 13,70 me-
tros en direccion del puente, por 14,60 metros en la del rio.

Hiilase el pabellén separado del puente para evitar que la aglomera-
cién de viajeros invada In acera, obstruyendo el transito en los dias de gran
concurrencia, y por el costado de la ria lo sosticne el muro adosado 4 la
lujosa escalinata construida de silleria almohadillada de Berango, con re-
mates de picdra caliza, y coronado por la robusta halaustrada de hierro
fundido. o

La armazoén del edificio ha debido ser ligera, dada la gran luz de las
vigas metdlicas que lo sostienen, de modo que su estructura es dé entra--
mado con entrepaiios de doble forro de madera, y el problema que ha te- -
nido que resolver el Ingeniero para atender 4 ineludibles exigencias del
ornato publico en el sitio mds céntrico de Bilbao, ha consistido en ataviar Ia
osamenta de la construccién con detalles de ornamentacién que la engala-
nen para procurar dar al conjunto un aspecto agradable y-artistico. _

El basamento del edificio, lejos de indicar for’caleza, como corregponde- 4'

g
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ria 4 una solida construccién de fibrica, ests formado de caprichosos recor-
tes que sefialan los antepechos, revelando el verdadero caricter del pabellon.
El cuerpo superior, destinado & las ventanas y los recuadros que las coro-
nan, lleva una rica decoracién de mosaicos de mayolica de brillantes colores,
cuya perfeccion y riqueza de matices demuestra el extraordinario progreso
que alcanza en Inglaterra este ramo de la ceramica, habiéndose logrado
dar, gracias i su empleo, un gello de originalidad 4 la nueva egtacion. Tl
friso e halla dividido por ménsulas sobrepuestas 4 los montantes, y los
calados frontones se destacan sobre fondos decorados con junquillog y lan-
zas, rematando los aleros por entrelazados de talla y discos en sus oxX-
tremos.

La cubicrta estd dispuesta de manera que el interior del pabellén resul-
te un amplio sal6n sin columnas ni apoyos intermedios, habiéndose emplea-
do teja vidriada de Barcelona de cuatro colores combinados en forma de
rombos; lleva sobre los caballetes cresterias, igualmente vidriadas, y por
¢l costado contiguo al muelle se dostaca una torrecilla (como en las esta-
ciones del ferrocarril metropolitano de Nucva York), dispuesta para soste-
ner cl reloj de cuatro esferas, 4 fin de que cl publico conozca las horas do
salida de los trenes, que han de anunciarse ademds con campana de timbre
cléctrico; la cubierta de la torrecilla estd formada por escamas vidriadas de
diversos colores y sus paredes de caprichosos mosaicos, llevando como
remate pararrayos y veleta. No cabe duda de que de levantarse el edificio
en una amplia plaza 6 despejado campo, Lhubieran reclamado las exigencias
de 1a estética mayor elevacion para la torre; pero la vecindad de las edifica-
ciones y el temor de suscitar recelos y dificultades obligaron 4 reducirla &
modestas proporciones, y aun asi, la velota rosulta & 94 metros de altura
sobre el pavimento del muelle.

El interior del pabelldén es un salén espacioso de cinco metros de eleva~
¢ion, decorado con altos empanalados y rico artesonados, formados con
pino blanco y de tea artisticamente combinados. Hay en el mismo un ele-
gante despacho de billetes, factoria de equipajes, ascensor hidrdulico para
hajar los bultos 4 los’ andenes, escaparates para la venta de agua y cigarros,
sala de espera para dar independencia en los diag de aglomeracién 4 los
viajeros de primera clase, despacho para el Inspector del movimiento y
escaleras de hajada & ambos andenes; y como ol espacio disponible era tan
reducido, se ha aprovechado la planta baja para sacar debajo de la escalina-
ta de fAbrica los cuartos destinados al telégrafo y Jefe de estacién, conduc-
tores y lampisteria; y en otros rincones se han instalado dobles urinarios ¢
inodoros para caballeros y sefioras. : :

Entre el pabellén y el cobertizo queda un espacio descubierto de 12
metros de longitud con el objeto de que desaparezca el humo de las mé-
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quinas; pero-en el andén del muelle, que es el que se utiliza en invierno,
tanto para la salida como i la llegada de viajeros, se ha colocado una mar-
quesina para que no se mojen aquéllos al tomar el tren. Las armaduras
que cubren las dos vias y andenes miden 50 metros de extensidn, y no se
han hecho metalicas para evitar que en los dias calurosos resulte incoémoda
la estancia, y ademas por creer el Ingeniero que se prestan mejor 4 la or-
namentaeién las cubiertas formadas combinando la armazén de madera

. con cristales y adorno de fundicién. Héllanse sostenidas las tijeras por el
lado del muelle sobre airosas columnas, de cuyos capiteles arrancan lag
ménsulas que sostienen log pares, y el cierre de la estacién estd formado
por bastidores de madera interrumpidos por las puertas de salida y las
ventanas destinadas, 4 la par que 4 aumentar la luz, 4 distraer 4 los viaje-
ros con la vista de la ria; los huecos cstan coronados por guardapolvos y
dejan hasta la cubierta un espacio libre para la ventilacién, & cuyo objeto
se dedican igualmente los intervalos de log tejadillos altos. La techumbre,
que es también de teja vidriada para cvitar que sc caldee en verano, termi-
ha por un canaloén decorado. '

Debajo de las armaduras van log hancos destinados al publico y un
gran hastidor para fijar anuncios; se deja @ continuacién otro trozo tam-
bién descubierto, con excepcion del andén del muelle, que se dedicara 4
facturar mercanciag de gran velocidad, y en el tramo final de 21 metros de
largo se estd construyendo, sobre vigas de acero, otro edificio de dos pisos
para oficinas y habitaciones para el Director de la Compaiiia, Jefe de esta-
cion y ordenanza, hallindose colocados en la parte baja la placa giratoria,
depésito de agua, carboneras y un pequeiio taller de carpinteria para.las
reparaciones mds urgentes.

Se ha instalado el alumbrado de gas en la sala de espera, los andenes y
dependencias; pero se esti preparando el alumbrado eléetrico, colocando- -
se tres focos de arco voltiico en Ia armadura que cubre las vigas,y lam-
paras incandescentes en el salon ¥ oficinas, ' ‘

/8e continuard,)

MADRID: 1890,

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.
Calle de Pizarro, nimero 15, btdo, C




