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gasto maximo en dicho punto vendra representado por la ordenada M'M",
correspondiente al punto M de tangencia de ambas curvas, obtenido al co-
rrer verticalmente la segunda hasta que ocupe la pogicién A”"B”'C’ .

Pero las avenidas de los dos rios pueden combinarse mediante los tiem-
pos de multitud de maneras, pudiendo las curvas ocupar todas las posicio-
nes intermedias comprendidas entre el limite de ser ambas tangentes en su
parte mis elevada, y entonces el gasto seria la suma de los gastos maxi-
mos, y el de que la superior fuese tangente i la horizontal TT' antes 6 des-
pués de la ABC, con un maximo en L igual & BD, que es del rio mayor,
puesto que una de las avenidas habria ya pasado al llegar la otra.

(Se continuara.)
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CARRETERAS PROVINCIALES DE BARCELONA

ESTUDIO HISTORICO-CRITICO

(Continuacién.)

Relacién enire la longitud ce vias, la superficic del terreno y el nime-
10 cle habitantes.-——Examinados los clementos y los centros que reclaman
vias de comunicacion y lag existentes en esta provincia, vamos en esta so-
gunda parte de la Memoria & tratar de la suficiencia 6 insuficiencia de las
ya descritas, y en el 1iltimo caso de las condiciones 4 que deben satisfacer
lag de nueva creacién, y como consecuencia, el plan de carreteras provin-
clales.

La extensién superficial de la provincia es de 607,273, 3826hectz’weas, y
el numero de sus habitantes, segtin ¢l censo de 1860 y los datos que he de-
hido proporcionarme del recientemente efectuado, es de 8+2.310. .

Lalongitud de vias (érreas es de 334,837 kilémetros, la de carreteras del
Estado, supuesto el plan terminado, es de 1.083,476 kilémetros, debiendo
ademds agregarse 109,047 kildmetros de carreteras provinciales construi-
dasy en construccion y 101,292 de caminos vecinales que se hallan en
igual caso, formando todo ello una longitud de via de 1.628,653 kilémetros,
los que da 1,94444 metros de via por habitante y 2,682 metros por hectarea.

Admitido el principio do que para que una comarca esté bien dotada de
caminos, ha de estarlo en la relacion de kilémeétro por héctz’xrea, vemos
cudn distante estd la provincia de Barcelona de alcanzar esté_ ideal, aun con-
siderando terminado ol plan de carreteras del Estado, para :cilyo éompl,e-
mento faltan 357k 817; la vecina nacién francesa cuenta ya con. 368,000 ki-
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lometros de vias de todas clases, lo que da 699 metros por kilémetro -cua-
drado y 10 metros por habitante, siendo asi que Espafia posee tan solo 45
metros por kilémetro cuadrado y 1,5 por habitante, y hallando la propor-
cion en lo que se refiere 4 la provincia de Barcelona, resultan 268,191 me-
tros por kilometro cuadrado.y 1,944447 por habitante.

Los datos que anteceden abarcan el conjunto de vias de comunicaci6n;
mas como ya se ha dicho, en Espafia hay exceso relativo de vias principa-
les sobre las de ultimo orden, y si se eliminan, por tanto, los ferrocarriles y
las carreteras de primero y segundo orden y se comparan las carreteras de
tercer orden, las provinciales y los caminos vecinales con los andlogos de
Ja nacién vecina, & saber: los departamentales y los caminos vecinales
(ue resultan, son muy poco favorables 4 nuestro pais, pues ascienden sélo
para el territorio espafiol 4 15 metros por kilometro cuadradoy 0,52 de
metro por habitante, como indicando esta ultima cifra que el espafiol no
tiene medios de transportar los productos & ofro punto del en que radican,
ya que solo ge le concede la extensiéon de medio metro en (ue moverse.

En Italia resulta la cifra de 54 metros por kildmetro cuadrado de carre-
teras de orden inferior.

Insuficiencia de las vias actuales.—Lo que acaba de manifestarse bas-
ta para dejar sentada la falta de vias de comunicacién en esta provineia,
aun considerando su industria, su agricultura y su comercio, igualado con
¢l do las deméas provincias, y atendiendo solo al territorio como superficie
sin tener en cuenta el aumento de densidad, digdmoslo asi, que la riqueza
y la potencia productora representan que las vias que senecesitan son de
Jas de érdenes inferiores, 6 sea de las conocidas por provinciales, caminos
vecinales y eaminos rurales; estd también fuera de toda duda, ya que son
¢stas las que, ramificindose hasta los centros de produccién, han de dar
vida 4 lag grandes arterias, infructuosas sin su poderoso auxilio. '

Objeto.#‘—‘Vaistas comarcas incomunicadas; bosques de que solo la rami-
za pueden ‘all_e‘gaf 4 los puntos de consumo, & veces sin provecho para el
propietario, que la cede & cambio de aclarar los montes; saltos de agua que
no se aprovechan, otros aprovechados ya, pero & los que es dificil hacer
llegar el carbén suplementario del agua 'y las primeras materias que han de
claborarse; ‘céirboﬁ'es‘ que no pueden rosistir la competencia de los que vie-
nen de lejanos paises, siendo asi que no desmerecen do ellos en cualidades;
pueblos que no pueden ir & sus cabezag de partido; frutos que llegan tarde
A sus meréados;'aguas minerales & las que con harta pena llegan los en-
fermos; pintorescos sitios que, & estar en otra nacién, contarian ya con via
férven y ‘soberbias fondas; comarcas agricolas de limitadas cosechas por
falta de :iliohos,?tddd "'clama por carretoras, 6 por mejor decir, por ,podcr
llegar 4 las ¢arreteras’y ferl-F)ci\i)l:ileS ya existentes. ' -

..
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Condiciones & que han de satisfacer las carreleras provinciales,—A lle-
nar estos vacios estan llamadas las carreteras provinciales, complemento
de las del Estado unas, y otras transversales que las unan; deben cnlazar la
provincia con sus limitrofes donde quicra que las del Bstado, por su caric-
ter de vias generales, no han lenado este objeto; deben unir las poblacio-
nes de numeroso veeindario, atravesar las comarcas industriales y lag agri-
colas, sirviendo al mismo liempo los puchlos que hallan en sn carrora 6
pasando de ellos & distancia tal, que ficilmente puedan unirsele por medio
de un camino vecinal; doben, en una palabra, juntamente con las ya exis-
tentes cuadrienlar el mapa de la provincia, salvo lag irregularidades que la
topografia y la situacion de las poblaciones lleve consigo.

Concliciones.—Indicadas las condiciones & quc dehe satisfacer su traza
general, poco diremos de las condiciones facultativas, variables en cada uno
de los casos; no obstante, puede quedar consignado que tratindose de vias
secundarias, destinadas principalmente al transporte de mercancias, os fuer-
za proscribir de elias todo adorno; en esta provincia la silleria, por su esca-
sez y por el coste de labra, alecanza precios enormes; en cambio ¢l ladrillo
es de excelente calidad y puede reemplazar i aquélla, salvo excepciones, i
cuyo fin convendrd hacer nuevo formulario especial para la provineia que
ahorra, como el del Estado, la repeticion de dibujos y de presupuestos, pero
(ue esté en velacion con lo que acaba de manifestarse, 6 sea que tenga la
mamposteria y el ladrillo por principales cuando no por tmicos elementos.

Iin vista de cque en la capital existen notables herrerias, que han suminis-
trado ya diversos puentes para [errocarriles, podré, en muchos casos, utili-
zarse el hierro para el cruce de algunos cauces, logrando asi notable eco-
nomia, ya en los cimientos, ya en cl cuerpo de la obra, protegiendo ade-
mds la industria nacional. : -

Respecto i sus trazas horizontal y vertical, es preciso no olvidar (ue s
trata de carreteras de mercancias, y que lo que mas importa es. que un
vehiculo pueda transportar el mayor peso posible, aunqgue sea & las veces
d costa de mayor {iempo inv ertido; con cfecto, es preferible tardar media
hora mds en un viaje que tener que cfcctuario doble por causa de un corto

“trecho de pendiente rapida 4 la que tiene que subordinarse la carga; ade-
mds, dado ¢l gran desarrollo gue adquieren los lranvias, es probable que
en tiempo no lejano se establezean sobre muchas carreteras, especmlmento
las que atraviesan comarcas mineras; conviene tenerlo en cuenta 4 fin de
no dificultar su instalacion por causa del trazado que se adopte; la pendien-
te maxima para carreteras provinciales debe ser la del 6 por 100, 4 no ser
en casos en quo es forzoso adoptarla mayor, segin la topogralia de las co-
marcas, 6 para cvitar un dosarrollo excesivo; enlas carreteras que tengan -
por principal objeto el desemboaque se ha cuidado de no trazarlas por las
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divisoriag , pues el trabajo ascensional 4 que obligan reducen sus ventajas;
asi como -deben promediar la comarca forestal, deben también promediar
la ladera, tendiendo mas hien 4 ocupar la parte baja del valle si el incre-
mento de lag obras de fabrica y movimiento de tierras no lo dificulta.

Al estudiar el plan de carreteras que abajo proponemos, 5e ha ofrecido
la cuestién siguiente: ¢Deben establecerse carreteras paralelamente & los
ferrocarriles? Separandome de Ia opinion general, opino que las viag férreas
destinadas & recorrer grandes distancias no sirven suficientemente los inte-
reses del trafico local; una compaiiia de ferrocarriles que transporta una
mercancia 4 500 kilometros de distancia en una décima parte del tiempo
comparado con un vehiculo ordinario, tarda dicz veces mas tiempo que
éste si se trata de una distancia de sélo 10 kilometros; esto os probado, y
tiene ademds natural explicacion en que no puede haber 24 irenes al dia;
en que & veces pasan ya con la carga méaxima, cte., cle.; por otra parte,no
siempre el transporte local puede hacerse indistintamente por uno G otro
sislema, sino que es en general mixto, 6 sea que cn parte debe forzosamen-
to efectuarse por carretera; on tal caso hay ademas doble cargay des-
carga, y sobre todo el vehiculo debe ir vacio de cstacion 4 estacion 4 re-
cibir la carga transportada por ferrocarril para continuar con ella el viaje.
La Excma. Diputacién Provincial de Barcelona, al incautarse de los trozos
de carretera abandonados por el Estado por ser paralelas & ferrocarriles,
lia venido & prestar su asentimiento 4 la manifestada opinion indicando
que tales trozos, si han dejado de ser de interés general, no han perdido su
interés local.

La anchura de las carreteras del plan (ue se propone sera la de seis
metros, minima que pucden asignirseles si han de cruzarse en olla dos
vehiculos cargados y ha de quedar espacio para peatones y acopios; en los
caminos vecinales y rurales podrd disminuirse la anchura establéciendo
desvios visibles desde el uno al otro.

Para que el plan que se propone gatisficicra @ las conveniencias estra-
tégicas, muy atendibles en pais montuoso y cercano de la frontera, he con-
sultado & distinguidos militares conocedores del terreno, procurando reme-
diar los defectos de que desde cste punto adolecen, 4 su entender, las hoy
cstablecidas.

(S continuard.)

MELcHOR DE PALAU.




