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CARRETERAS PROVINCIALES DE BARCELONA

BSTUDIO RISTORICO-LRITICO

INTRODUCCION

En las paginas que siguen me propongo dar 4 publica luz los datos que
en archivos y en documentos sueltos he recogido acerca de las carvoteras de
In provincia de Barcelona, antes de desmembrarse las del Estado do las de
cardieter regional; detallar la que denomino ¢época cuarta, por ser la de vi-
talidad mayor y la en que intervine como Ingeniero Jefe del servicio, y al-
ternar los estudios historicos é de relacién, importantes como puntos com-
parativos y como reflejo de épocas, con los de critica administrativa,
poniendo de relieve los defectos de la actual organizaciéon en .']as obras pu-. |
blicas provinciales, tomando por base y ejemplo las de Barcelona, y la ma-
nera de subsanarlos dentro de un hien estudiado régimen, tan ageno & una
libertad omnimoda en la cantidad y modo de construir, como de un exclu-
sivo poder central con desconocimiento de las necesidades peculiares ¢
idiosinerasia locales.

En cinco épocas de desigual duracién dividiré la parte histérica, pues
asi resultan teniendo en cuenta la actividad desarrollada y-la forma de eje-
cutar los servicios técnicos 6 administrativos.

EPOCA PRIMERA

Al espirar la guerra civil denominada de los siete afios, dejose sentiv

.
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con fuerza en todo el antiguo Principado la necesidad de vias de comunica-
cion; el proposito de sustracr hombres i la agonizante lucha, el convenci-
miento de que con carreloras no hubiera sido ésta ni tan larga ni tan san-
arienta, las exigencias de la industria que, destruida por segunda vez
durante el presente siglo, se alzaba poderosa con los capitales venidos de
Ameérica, con la propagacion del vapor, con el reemplazo de las miquinas
bergadanas y Mull-Jennys por las auloactoras (Selfactings), y la rotura des-
de 1842 de las trabas que se oponian @ la importacién de maquinaria de In-
alalerra, fucron parte pava que, si hien con un cardcter quizd sobrado mili-
tar y cn perjuicio, por tanto, de los transpories, se cmprendiera la cons-
(ruceion de diversas carreteras.

A la sazon no contaba la provincia de Barcelona, de que exclusivamen-
{c nos ocupamos. més que con algunas defectuosas scceiones de la calzada
aencral de Madrid & Francia por Zavagoza, y de la de Madrid & Barcelona
por Valencia, iniciada ¢sta en 1772, trabajindose ademas en la de Barcelo-
na & Vich que, comenzada en 1841, habia sufrido grandes vicisitudes ¢ in-
terrupciones; trechos todos ellos que, sobre defectuosos, como lo comprue-
ban las variantes que han exigido, y que aun hoy se hallan (algunas de elias)
en curso de cejecucion y sobre carisimos pues en s6lo las ocho leguas entre
Barcelona y Villafranca del Panadés se invirtieron 27 millones de reales,
eran insuficientes 4 todas Iuces para las necesidades de entonces, y mds
atn para las de lo porvenir; asi que tomando cuerpo la idea de formar un
plan general, fué aprobado por Real orden de 28 de Noviembre de 1847,
no sin que antes se diese principio en 1846 & la carretera de Sallent i Ber-
aa, recientemente terminada como carretera de tercer orden, con ¢l nombre
de San Fructuoso & Berga, con fondos del Estado.

Dado habia el primer paso la Exema. Diputacién provineial de Barcelo-
na, cuando presentdsele imperiosa la necesidad de allegar recursos, y com-
prendiendo que si establecia arbitrios cspeciales 'se originarian serias difi-
cultades por el desnivel en que colocaria los productos mercantes de las
respectivas localidades, convocd & las provincias hermanas, les puso de
manifiesto Jas exigencias sociales respecto 4 vias de comunicacion y los -
sencillos medios de ponerlas en obra, y nacieron de ahi el Real decreto de
29 de Septiembre de 1848, concediendo arbitrios especiales con destino &

carreteras del Principado y el plan de 29 de Octubre del mismo afio, cons-
tituyéndose en aquella fecha la federacion ccondmica de las provincias ca-
talanas, que con excelentos resultados vivié hasta 3 de Septiembre de 1856,
en que el Gobierno (llqpuso la supresion de tales arbitrios, ordenando que
las l)xpul'tmoncq procedicsen & levantar fondos con arreglo ala lcy de 25
de Junio de dicho afio y propusiesen nuevos medios parala continuacién de
las vias emprendidas, dando asi acabamiento & la primera época de las ca-
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reeteras provinciales, de la que, como curiosos datos historicos, transeribi-
remos la parte més esencial del aludido decreto y el plan de carreteras en
cnanto se relaciona con la provincia barceloncsn

Dice asi en extracto el decreto:

«Articulo 1.° Tl plan general de los caminos que han de ser costeados:
con los recursos reunidos de las provincias de Darcclona, Gerona, Lévi-
da y Tarragona, se aprueba en la forma y con el nimero de lincas (ue
comprende el adjunto cuadro de clasificacién, sin perjuicio de los pro-
yectos parciales que sucesivamente vayan formando los ingenieros respec-
tivos,

Art. 2.° Para atender al coste de los caminos comprendidos en el refe-
rido plan, se establecerin inmediatamente en las cuatro provfncias arhi-
trios especiales; su recaudacién estard 4 cargo de las respectivas oficinas y
dependencias de Hacienda, con la intervencion de los agentes cue se consi-
dleren necesarios.

Art. 3.°  Se constituird en Barcelona una comisién compuesta de cuatro
individuos, nombrados por.las Diputaciones de las cuatro provincias cata-
lanas, las cuales, hajo la presidencia del Capitén General, hardn la distri--
hucién y giro 4 las mismas de las cantidados que produzcan los arbitrios
de caminos.

Art. 4.° BI CGobierno presentard oportunamente 4 las Cortes el corres-
pondiente proyecto de ley para que se conceda la aulorizacién que exige la
de 8 de Enero de 1845 para la contratacion de los empréstitos que ha de
verificar la comisidn, & fin que con ¢l anticipo de los fondos necesarios
pueda darse la mejor extension posible & los trabajos.»

+ Los arbitrios autorizados por este Decreto hahian de producir la suma
de cinco millones de reales.

Por Real orden de 3 de Octubre de 1848, el L'oblerno de S, M. dié las
instrucciones necesarias para la 1'ea11z‘101on del proyecto. Segun ellas, sc
confirié 4'los Gobernadores civiles el cncargo de proveer 4 la ejecucion del
sistema de caminos, recibiendo directamente de la Junta de carreteras las
consignaciones, y sirviéndose de la direccion facultativa de loq Ingcmcr0<;
del distrito. -~ ,

El plan, en lo.que # la provincia de Barcelona se refiere, era el si-
guiente: ' . ‘ )
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Carreteras Lonl_q_itu(b Cm'xlegems ' LonEim'd Carreteras Long}tud
de primer orden. | Legnas. | segundo orden. | Leguas. do tercer orden. Legras.
. De Sabadell porBer-
! ga & Baga . ... .| 20,00
- ! De Vlllah‘ anca por
| ‘ Capellades, Tgua-
: Iada, Calaf, Manre-
sa, Moydy Vich,al
confin dela provin-
" c¢ia hacia Gerona..| 20,40
L e Barcelona De Calafpor Cardona|
4 Cardona y Berga &4 Ripoll..| 19,20
De Barcclona por mba-’ De Vich & Olot. . 7,20
& Ripoll, lo b 40 dell, Tarra- 1 l‘)c Vich por Prats de
quefaltades-{ 'V Y sa y Man- Llusanés 4 Berga.| 9,20
de Vich.. . . ( resa; falta Dc Liinds &Matard.| 3,20
lj (lCS‘dG Saba- De San Celoni :’LAre- .
} Yodell .. DYSee o v v v e e 4,40
’ ! . ‘; . |De I[ostalrlch por
5 : , San Celoni, Llinas,
o) ; ‘ - Cardedeu, " Grano-
| . llers, Sabadell y
R : I Tarrasa & Molins '
i : } ' o del Rey.. ... .. . 15,00
| .

Didse principio con dichas bases & la construcciéon de las vias; pero
. bien pronto comprendié la Junta la necesidad de ampliar la consignacion, y
pomonclolo en conocimiento del Ciobicrno, por Real decreto de 22 do Junio
de 1849 se concedieron nuevos «11‘])1LI‘IOS, que clevaron los productoq @ la
eantidad de nuéve millones. Con este molivo se aumentd hasta 7.000 duros

In consignacion'de cada provincia, recibiendo ademds la de Barcelona el d¢-
cimo de la totalidad por contribuir en mayor proporcién que las demas.

Notése pronto en el plan Ia falta de lincas de gran importancia, y con el
objeto de dar mayor impulso 4 los trabajos y de éstablecer cuanto antes ol
mas rapido y fdcil enlace entre’ las cuatro provincias, clevd la Junta una
exposicion al Gobierno -solicitando dédicav los productos de los arbitrios
concedidos por el Real deercto de 22 de Junio antes citado 4 la apertura de
dos carreteras de gran comunicacion transversal: una qué partiendo de Ta-
rragona fuese & p'unu‘ & Palamoés y olra de Rosas 4 Lérida, peticion & que
sc accedio en Real orden do 15 de Octibre dc 1849, en la cual se acordaha,
‘entre otras disposiciones, la siguiente: . - .

Que se consideren clasificadas en el pmmcr grado de prcferoncxa para
su ejecucién respecto de las demads carréteras comprendldas en -el plan ge-
neral aprobado por Real orden de 29 de Septiembre lqs Imeus formadas;

.

. v
. . . '
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primero, por las de T‘u'mn ona & \Iontb].m(,h Tarrega, Cuisona, Calaf,
Manresa, Moya, Vich por la orilla derecha del Ter i Gorona y L Bishal
hasta Palamés: segiindo, por la de Lévida 4 Balaguer, Pons, Solsona, Car-
dona, Berga, Prats de Llusanés, Ripoll, San Juan de lag Abadesas, Olol,
Resaltt y Figueras hasta Rosas: tercero, la que desde Reus y atravesando
el centro del Priorato desemboque en lag de -Carrigas terminando en Gira-
nadella, y cuarlo, la que tambi¢n desde Reus se dirija & Mora de Ebro.

Estudiando el asunto detenidamente, y reconocida la dificultad de em-
prender simultaneamente la ejecucion de estas lineas, para lo cual era nece-
sario contratar un anticipo muy considerable, mianifesto tales inconvenien-
lcs el Gobierno, ¢l cual, penetrado de cuanto sobre cl asunfo oxpuso Ia
Junta, dispuso por Real orden de 13 de Abril de 1850, cuc los fondos pro-
cedentes de los arbitrios de carreteras se distribuyeran en lo sucesivo, des-
linande con la mayor 1‘00‘1.11'11’1(1'1([ 4.000 duros mensuales & cada una de las
provincias mtcrcs'ulas eon aplicacién & Ins carveleras comprendidas en las
mismas cue no forman parte de las dos grandes transversales y lincas com-
plementarias que se han citado, y el resto, deducida la décima pavte covres-
pondiente  la de Barcelona y la Dparte necesaria al pago de las expropia-
ciones, 4 la transversal de 'I"wraﬂonn { Palamos por Montblanch.

Bl estado de las carreteras transversales y provinciales, construidas, en
conslruceion, proycctadas y en proyccto correspondientes & esta provincia
al finaliza la primera época, era, segun los dalos que he podido reunir, cl.
siguiente:
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LONGITUD

CARRETERAS - ESTADO OBSERVACIONES
LEJUAS .

. - ( 'g | Estado.
De Madrid 4 Francia, A cargo de
) . ) Construidos 74 kildmetros
. U T2 ay Bar- 2 ¢ 0 st
Eglnonr.:xlnabom)l}u } 8400 |En construccidn. ;l‘d“‘m coustrair 88 kilome-
(2 S R R A troq
. {A cargn del Estado; constrai-
Valencia a Barcelona .| 800 [Idem. .......... l dos 28 kilometros; fal-
tan 13
Transversal de Tau‘a-% 20400 { Del confin de la provincia de
gona a Palamés |  Lérida al de I de Gerona

‘ Del confia de la proviocia de
seceién 4.5 ... ... 230 fdem. .......... 1 Lérida a Calal’ comprende
los trozos 1.° y 2.°

Desde Calal & Manvesa: com-~
pmndeloq trozos 3° 4&°

°6°17.°8°y 9.° apro-

bados. .
§Dcsde Manresa 4 Malla: com-
o BN 860 |En construceién. | preade los trozos 10, t4,
12,13, 0k 15, 6, 17Ty 18

%I)esde Malla'a Vich; es comin

o 2.0 650 |Proyectada. .....

» AN 0'9  |Construida. ..... con la carretera de Barce-
lona 4 Ripoll por Vich,
/De Vich al confin de la pro-
o . S vinecia de Gerona; compren
o BN 1470 |Proyectada. de el trozo 19y wltimo.

que estd aprobado.
Del confin de la provincia de
Lérida al de la de Gerona

I rransversal de Léridu%

4 Rosas N 7400 |En proyecto ...

{ por Cardona y Berga.
Comprendida en el plan ge-
De Barcelona & Vich y) {
[

neral aprobado por Rcal
Ripoll. .......ovnt f

decroto de 29 de Septiem-
hre de 1848.

Desde Barcelona & Vieh; cons-

\ truida por acuerdo de la

o , ! Excma, Diputacionprovin-
a ¢ <
Seecion 4." ..., 12400 |Concluida....... ( cial antes de la instalacién

1780 |

de la Excma. Junta dele-
gada.

5o " \ De Vlch al confin de la-pro-

» o 2M . 560 |En construccidn. vineia de Gerona.

Comprendida en el plan ge-
peral.

: Es comdn'eon la carretera do

e g8 a Barcelona 4 Vich y Ripoll,

Seccidn 4.5 .. ... 4'80 |Construida. ..... y parte con Ja de Farcelona

|
{
|
N ' s a Berga.

e Jarclom & G .

Desde Moncadn 4 Sabadell;
comin con la de Burcelom

I N 240 |Idem. ......... 4 Berga; construida por
u acuerdo de la Excma. Di-
putacion provineial. -
» 3.: ........... 160 |Idem, ..... ceus De Sabadell 4 Tarrasa.
\ » kS . |Desde Tarrasa 4 Navareles.

.......... &00 |Proyectada. ...
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AG7
LONGITUD .
CARRETERAS - ESTADC OBSERVACIONES
. LEGUAS
Desde Navarcles 4 Manresa;
Seceidn 5.4 ...l 150 |En constraceidn. 2;1c%g’u,?.lﬁgso?n;Pi}iusp‘tﬁ?
N « tb < L -
mds.
» (i" ........... 3¢50 [(dem. «ovvavennn De Manresa 4 Cardona.
De Barcelona, por Cal-
das de Montbuy y{ 14 No estd comprendida en el
Moyéz’x a Prats de Llu- plan general arriba citado.
Sa06S. o.iieiiuae
B Desde Barcelona & Mollet. Es
Seccion 4. . ... ... 2'00 |Construida...... l go\r/nulu con Ja l(}e Bavcelona
ich y Ripoll.
2., 2900 [[dem. ... ... Dehltllglleta Caldas de Mont-
{De Caldas de Montbuy a Mo-
I 380 |En proyecto..... vi; declarada provincial
en 9 de Marzo de 41864,
De Barcelona & Berga] o440 Esta comprendida en el plan
v Bagd. ... - general
i ) Desde Barcelona a Sabadell;
Seecién 4. . ...l 3'90 |Construida...... comin con la do Vich y
Ripnll hasta Moncada
. . bl De Sabadell a Sallent por San
»oRA e, 8'00 |Proyectada. ..... % Lorenzo y Cabrianes.
' . De Sallent a Berga por Bal-
» 3 e, 6'50 |En construccién.% sereny, Puigreig y Giro
nella
R e 3400 iDesde Berga & Bagh
i 04 O Comprendida en el plan ge-
De Véldll‘?;g:f:d a Calal 4930 s neral; va por Villafranca,
Y Lardond. ... .. (I { Capellades 6 Ignalada.
Seceion 1. ... ..l 3'00 |Construida, ..., )
» o2 380 |En proyeecto..... : PP
e 250 [1dem, . oorooi, sDesde Villanueva & Cardona,
RNl 130 |ldem, vovvvennnn :
' 4[’01' San Baudilio. Garral, Cu
De Barcelona 4 Tarra-| giyg bellas @ empalmar con la
gona por la Costa. .. l i:arrplera general de Va-
encia.
‘De Barcelona & San Baudilio;
Seccion 4.%..........| 200 |Construida .....: ?g?;::;;ga Sio[;‘uaf(?i%‘;ldc;)r(clﬁ
( vincial.
De San Baudihol al confin de
a a0 10 nraves la provincia de Tarragona;
» o 2l aaa 680 |En proyecto..... no figura en el plan go
neral
/Continuada en el plan gene-
De Hostalrich & Molins) 4400 l1dem ral; va por Llinas. Carde-
de Rey............ % """""" l deu, Graoollers; Sabadell
. y Tarrasa.
De Vich 4 Berga...... 0460 {fdem .......... Co[l:;[l)‘ﬁndldo en cl plan ge-
De Vich & Olot. ......| 630 |ldem........... mprendido en el plan ge-

neral,

gCo
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LOKGITUD
CARRETERAS s LSTADO l OBSERVACIONES
SGLUAS|
De Roda & Meer...... 1'50 |En pFoyccto. ... . ‘l{amal de la de Vich 4 Olot.
p . y 7111 n oA
De Sitjes 4 Canyellas..| 200 |Construida. .. i““&:‘;hgsa]“ de Villanueva 4
De Calal d Tord....... 1*20 |En proycecto. ... [ldem, id . id.
C e e e { Ramal de {a de Hostalvich 4
De Llinas & Matard....] 3420 | M.de Rey.
De Dosrius 4 Llinas, expla-
Seceion 1. . ... .. 1'20. |En construccidn.! nada y con obras de fa-
brica.
»ooo2S 200 |En proyecto..... [De Dosrius & Mataro.
De S. Celoni a Areuy #30 lidem y Ramal de la de Hostalrich &
deMar............ * IR } Molins de Rey.
De Capclludes{) \'ulls.. 250 {[dem .......... Cogé;'}i’nd'd‘l en el plan ge-
Del Bruch & Manresa..| 400 {[dem. ......... Hoy carretera provincial.

Preséntase clara esta época cn la historia de las carreteras, y vamos 4
cmitir acerca de ella un hreve juicio critico, que mas que nuestro es debido
i Jos oportunos datos y apreciaciones suministrados por log distinguidos
Ingenieros D. Cipriano Segundo Montesino y D. José¢ Maria Faquineto.

Cuanto al plan, resultan mezcladas lineas de gran interés con olras que
aun hoy, on que han aumentado las necesidades, son de escasa monta; res-
pecto & su ejecucién, si bien la Junta siguié un orden de preferencia prees-
tablecido, sin desviarse mas que cuando la revolucién de Julio y el azole
epidémico, en cambio en las carreteras confladas & los Gobernadores y 4
las Diputaciones dominaron las influenciag particulares, vestidas con razo-
nes de hien publico, originando incesantes alteraciones, siendo sohremanera
deplorable ¢l comienzo de muchas secciones 4 la vez, sin orden, concierto
ni plan de cjecucién, & [in de contentar & varios pueblos y'z'z menudo &
particulares, y la supresién de obras de fdbrica con el Gnico objeto de au-
mentar aparentemente la longitud de carretera hecha, origindndose ver-
daderos retrasos y grandes dispendios,

Aun cuando ya en 1847 so cred el Ministerio de Fomento, y como con-
secuencia la Direccidn general de Jas Obras piblicas, sujetas antes & Go-
bernacion, caracteriza esta época, en primer lugar, la poca intervencion del
Estado en las carreteras de Barcelona, dehiéndose casi todo lo 4 la sazén
efectuado 4 lo que llamaremos iniciativa regional: 74 kilémetros tan sélo
constituian Ia carretera de Madrid & Francia, menos de Ia mitad de los que
les correspondian, y 2897 contaba la de Valencia & Barcelona, inicas vias
reservadas d las facultades centrales; y el que hojeo la dotallada Memoria
que respecto & Obras publicas dié 4 luz en 1856 la Direccién del ramo, verd
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cuan insignificantes eran Ias partidag que & nuestra provincia se destinaron,
y que a la actividad de ésta fué debido en la forma antes citada,—por la que
no hemos de escasear nuestros aplausos,—(ue se abrieran nuevos vene-
vos & la industria y nuevos mercados 4 la agricultura, apag ando ademds los
morlecinos fuegos de la guerra civil ¢ imposihilitando 6 aminor: ando, cuan-
do menos, los desastrosos efectos de su reproduccion.

EPOCA SEGCUNDA

Comienza la segunda ¢época en 16 de Septiembre de 1857, fecha en que
por Real decreto se modifico el plan de 20 de Octubre de 1848, armonizdn-
dolo con la naciente red de ferrocarriles; en 6 de Julio de 1859 fueron con-
cedidos nuevos arbitrios 4 la Junta de carreteras de Catalufia, la cual con-
tinué su cometido hasta el afio 1868 en que, poco despucds de haberse con-
cedido la contratacion de un empréstito de ocho millones de escudos (Real
decreto de 23 de Agosto), la Junta revolucionaria interina suprimié ol arbi-
trio del 8 por 100 que e pagaba sobre las mercancias aranceladas, supre-
sién que motivo un desacuerdo con las otras tres provincias, Tarragona,
Gorona y Lérida, hasta que cansadas éslas de la lucha interminable,
puesto que el Gobierno no desconocia la sinrazén do haber faltado la de
Barcelona al paéto iniciado por ella en 17 de Agosto de 1847, quedd disuel-
ta la Junta y en estddo de liquidacion.

En este periodo tres entidades intervinieron en la construccion de carve-
teras: la susodicha Junta, el Estado, que ya en 22 de Julio de 1857 se hizo
cargo de todas las carreteras, ordend la formacién de planes y organizo
verdaderamente el servicio de Obras piiblicas, y la Diputacién provincial,
tomando parte, digamos directa, en la construccion de vias.

Continuaron, aungque en menor escala, los defectos que homos sefialado
en la época anterior, haciéndose notar el de la influencia militar cn algunas
vias cuyo trazado es dofectuoso desde el punto de vista de los intereses
comercialos, como, por cjemplo, el trecho de Vich 4 Ripoll, e que por la
mania de no construir puentes que atravesaran el Ter, resulté excesiva-
mente caro y malo. ‘

En combinacién con la Junta, el. Estado, que se habia reservado llevar &
cabo las grandes carreteras, intervino en las de orden menos elevado, for-
mando en 7 de Diciembre de 1860 el plan que siguc, en el cual resultan
comprendidas varias de las anteriormente citadas. o
) Kilomotros.

CARRETERAS DE PRIMER ORDEN

Madrid 4 la Junquera por Zaragoza y Barcelona, . . . . . . .‘ e
Moling de Rey & Valencm por Tarragona y Tortosa. . . . . . )
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(‘ARRFTEI\A“ DE SEGUNDO ORDEN

Manresa & Gerona por Moyd, Vich y Anglés.. . . . o
Barcelona d Rivas por Granollersy V ich.. e
Barcelona & Vendrell por Villanueva,. ., . . . . ... ... ( 344
Manresa d Berga. . .70 o oo oo oo
]\Iamcsa l‘\OlSOIm R e e )
Calaf & Villanueva por Tg ualada y Vlllafmnc

CARRETERAS DE TERCER ORDEN
Cardona i la Pobla de Lillet por Berga. . . . . .. ... ..
De Vich (l Cironella por Prats de Llusanes e
Sabadell & Prats de Llusanéds.,. . . .. . . . -
Mollet & Moy:i.. e . .
Vich & Olot e . .
Moncada 4 Tarrasa, | .
Mataro & Llinas, . . . . < 420
Arenys de Mar & ‘San Celoni. . . -
Montmanet 4 Montblanch, . . .
Rodond & Capellades. . .

Villdhumca & Martorell. . Ce
Canyellas & Sites . . .. . ... ...

Barcelona 4 Casa Antune/ e e e e e e e e
Martorell & Capellades. . . . ... ... .. ........../

Dicho plan fué modificado en 6 de Septiembre de 1864; mas por no ser
esenciales las variaciones y por no ser el hoy vigente, dejamos de transeri-
hirlo; diremos, si, que fué grande el impulso dado en pro de las carreteras
en dicha ¢poca, conocida por el nombre de régimen de la union liberal,
como lo comprueba el siguiente estado que corresponde & su finalizacion:

Kilémetros,

PRIMER ORDEN
Madrid @ la Junquera.. . . .. .. .. .. ... ... 162495 1624495
SEGUNDO ORDEN

Barcelona d Ribas. . . . . ... ... ... .. ... 91880 ~
Manresa & Gerona. . . . .. ... .. ... ..., 44378  }180'258
Tarragona & Barcelona. . . . . . ., . . ce. ATH00

TERCER ORDEN

Arenysde Mar & 8. Celoni. . . . . ... ... . ... 1423 \
Barcelona al Garrofé. . . . .. .. ... ....... 9400
Cayellas & Villanuweva.. . . ... ... ... ... .. 9¢000
Matard & Granollers.. , . . ... ... e 64000
Manresa & Basella. . . .. ... ... ..... ... 39134 1434900
Mollet a Moy, . . . . . . . /.. .. ... ... . 3899
Moncada & Tarrasa, . . e e e e e e . 200800
Sabadell 4 Prats de Llusane&.. e e e e 7:594
VichaOlot., .. ................... 13800 (?)
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Tl tercer elemento constituido fué la Diputacion provincial obrando se-
paradamente. Habiéndose dispuesto en Real orden de 94 de Diciembre de
1862 que las respectivas Diputaciones formasen el plan de los caminos que,
no incluidos en el general del Estado, habian de construir, aprohoése dicho
plan en lo relativo & la provincia de Barcelona en 31 de Agosto de 1864, en
¢l modo que 4 continuacién se expresa: ‘

CARRETERAS PROVINCIALES

1% De San Celoni & Seva por Santa Maria de Palau.

2.4 De Granollers & Caldas. '

3. De Badalona & Mollet.

4* De Tona & Viladrau por Seva.

5.* De Tabérnolas & Roda.

6. De Manlleu & San Pedro de Torelld por San Felio de Torello.

%* De Prats de Llusanés 4 San Quirse por San Boy de Llusanés.

8.2 Do Seo de Urgel & empalmar con la carretera de Solsona & Rivas
por Saldas y Gosol.

9.* De Igualada &4 Manresa por Castellfullit y Odena.

10.® De Tarrasa & Rubi.

11." De Igualada por Tous al confin de la provincia de Tarragona en di-
reccion & Santa Coloma. o

12 De la Llacuna 4 Masquefa por San Pedro de Ruidevitlles.

13.* De la Llacuna & Villafranca por Torrellas y San Martin.

4" De lo alto del Bruch & Montserrat,

15> De Masquefa & Olesa por Esparraguera.

16.% De San Baudilio & Villanueva por Begas, Olesa, Olivella y Ribas.

17.* De Esplugas & Badalona por Sarrié, Horta y Santa Coloma.

18.8 e Tarrasa & Caldas de Montbuy por San Esteban de Castellar.

19.2 De Tordera & empalmar con la carretera de Arenys de Mar & San

‘eloni, Orsavinyd y Montnegre.

20" De Llinds 4 la carretera de tercer orden de Mollet & Moyd por Vi-
lamajor y La Garriga. '

21 De Avinyd, carretera de tercer orden de Sabadell & Prats de
Llusanés, al ferrocarril de Zaragoza & Barcelona por Balsereny, Suria, Ba-
ges y La Fonollosa. o

92.* Do la carretera-de Valls 4 Igualada & La Llacuna.

.(Se continuard.)




