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TERGER CONGRESO INTERNACIONAL

DE CAMINOS DE HIERRO.

Este Congreso tuvo lugar enPa-
ris en los dias 14 al 23 de Septiembre
ultimo, habiéndose celebrado los dos
antermres en Milan cn 1887 y en Bru-
selas el afio 1885.

Han acudido 4 este Oongr‘eso 500
representanies de 240 Gobiernos y
Compafiias, (ue administran en total
una longitud de 161.000 kilometros de
vias [érreas, habiéndose sometido 4
su examen 28 asuntos clasificados en
5 Secciones, que corresponden res-
pectivamente & via y obras, traccion
y material, explotacién, orden gene-
ral y Caminos de hierro secundarios.
Para cada una de estas Secciones se
nombré una Comisién, que emitié in-
forme sobre los asuntos encomenda-
dos 4 su examen, y todos los dictime-
nes se-discutieron ‘en las sesiones del
Congreso, celebradas en los dias 20,
21y23deSeptiembre, formulando con-
clusiones definitivas que revisten ver-

dadero interés por la autoridad de las

numerosas personas que intervinie-
ron en la discusién.

Para que nuestros lectores apre-
.cien el alcance é importancia de estas
conclusiones, vamos & extractar, si-
quiera sea ligeramente, las que co-
rresponden & los principales asuntos
de la primera Seccién (via y ohras),

encontrandose cuantos detalles se re-
lacionan con todas las cuestiones dis-
cutidas en el Congreso en las conoci-
das publicaciones Révue génerale des
chemins de fer y Le Génic Civil.

ACE RO PARA LOS CARRILES Y ACCE HOHIOS
DE LA ViA.

Para la fabricacion de los carriles
debe preferirse el acero mas duro,
de buena calidad y que no sea fosfo-
rosa.

Cada dia se emplea mas el acero
para los accesorios de la via,prefirién-
dose generalmente el acero de dureza
media para lag bridag y el llamado
dnlce para los tornillos y pasadores.

MEDIOS DE UNION DE LOS GARRILES A LAS
TRAVIESAS Y DE LOS CARRILES EN-
TRE Si.

A. «Ventajas é inconvenientes de
las vias con carril de cojinete y con.
carril de ancha base.»

Considera ¢l Congreso que tanto
las vias de cojinefe como las del sis-
tema Vignole, solidamente constitui-
das, ofrecen toda clase de garantias
para la seguridad de Ja oxplotacién.
La via de cojinete con carril de mu-
cho peso, parece que debe preferirse
en las lineas recorridas por numero-
sos trenes muy cargados, que mar-
chen'd gran- velocidad, siendo tam-
bién conveniente para las lineas de
trazado muy sinuosé. :
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La via Vignole, descartando los
complementos que necesita para las
lineas recorridas por trenes rapidos,
es mds econdémica de primer estableci-
miento que la via de cojinete y pue-
de preferirse en los ferrocarriles de
escaso trafico, sobre todo si los trenes
son poco rapidos.

De todos modos, en este asunto,
como en otros muchos de la explota-
cion de las vias férreas, es muy dificil
dictar reglas generales, y deben te-
nerse en cuenta las condiciones espe-
ciales de cada linea.

B. «;Cudles son los mejores me-
dios de enlace de los carriles Vlgnole
4 lag traviesas de madera?»

El Congreso, después de haber
oido las opiniones de sesenta y una
Compafiias de Caminos de hierro,

emite las sxgulentes conclusuones de ‘

la mayoria:

a. La proporc16n de 994 100 entre
la anchura del patin y la altura de los
carriles Vignole sentados sobre tra-
viesas de madera, se considera la-mas
favorable cuando se emplea el medio
ordinario de unién con la traviesa.

b. Las placas de asiento de acero,
de suficiente espesor, con rebordes y
tres taladros por lo menos, aumentan

realmente la estabilidad de la supers-

tructura,
¢c. La apertura~de Ioa taladros en
las traviesas, hecha- de antemano, se
recomienda, aun. para las escarpias
en forma de cufia: , ‘
d. Los. tornillos colocados en la
parte interior- del carril presentan
mayor resistencia’*
El Congreso hace constar, por lo

que se rofiere & las.placas de asiento,

. que muchas Compamas se han abste-
nido de emplearlas,y otras, despues

de haberlas usado, las han suprimido
en lineas recorridas por trenes pesa-
dos y rapidos, sin haber advertido la
menor reduccién en la estabilidad de
la via,

Por lo que respecta & los tornillos
y & las escarpias, manifiesta el Con-
greso que la eleccion entre estos acce-
sorios de la via, puede determinarse
por circunstancias especiales, tales
como las condiciones climatolégicas
de la localidad y la clase de madera
empleada para las traviesas. Las es-
carpias parecen preferibles en los pai-
ses frios y con maderas tiernas; fijin-
dose mejor los tornillos en las travie-
sag de madera dura.

C. «Cudles son las disposiciones
adoptadas para la sujecién de los ca-
rriles con bridas y qué mejoras pue-
den introducirse?s

1.° Las juntas al aire de los carri-
les parecen generalmente preferibles
4 las que se apoyan sobre traviesas.

La anchura méds conveniente en-
tre las dos traviesas que comprenden

‘la junta varia de 60 4 70 centimetros.

_2.° "Las juntas alternadas no son
superiores 4 las juntas concordantes.
3.° La sujecién por medio de bri-
das serd tanto mas eficaz cuanto me-
jor sea el tipo del carril. '

4.° Generalmente son cuatro los
pasadores que sirven para unir las
bridas 4 los carriles, .

5.° ‘Para impedir que se aflojen
los pasadores, se recomienda que el
paso del tornillo sea, el mas pequeno
posible. .

D. «Disposiciones adecuadas para
agegurar la estabilidad de via en las
lineas recorridas por trenes rapidos.»

© La opinién del Congreso es la si-
gulente . .
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Carriles. Las Compaiias de Ca-
minos.de hierro tienen tendencia &
aumentar el peso de-los carriles y la
longitud de las barras.

Bridas. Las bridas se refuerzany
se alargan, se les da la seccion de es-
cuadra para aumentar su resistencia.

Con el carril de palin la brida
alargada descansa sobre las traviesas
inmediatas 4 la junta.

Clavazdn. ' Tres 4 cuatro es el nu-
mero de enlaces & uniones del carril
4 la traviesa.

Traviesas. Las Compaifiias tien-
den & aproximar las traviesas deniro
de los limites compatibles con las ne-
cesidades de la conservacion; la se-
paracion de las traviesas inmediatas
i la junta es muy inferior 41a de las
intermedias.

Balasto. La permeabilidad del ba-

lasto se aprecia mds que la canti-

dad, y la renovacién del balasto anti- .

guo se atiende en la conservacién de

la via con el mismo, esmero que la

sustitucion de las traviesas.

ABSIENTO DE LA ViA EN LOS PUENTES
METALICOS.

1.° Ninguno de los- dos sistemas
conocidos de asiento de via con inter-
posicién de madera presenta ventajas
superiores al otro; en ambos pueden
emplearse medios que aseguren por
completo la estabilidad é invariabili-
dad dela via; - K '

2.°. Respecto del asiento sif inter-

posicién de madera, tal como se em-
plea generalmente, es decir, la colo-
cacién directa del carril, ya sobre.los
larguerillos del puente, ya por el in-
termedio de placas & cojinetes metd-
licos, no parece conveniente extender
su empleo fuei'a"d'e los casos en - que

este sistema es indispensable, como
sucede cuando se dispone de poca al-
tura 6 concurren otras circunstancias
imperiosas. :

3.° El sistema de asiento de los

“carriles sobre traviesas metdlicas pa-

rece haber dado hasta ahora buenos
resultados; pero el empleo de este
sistema es relativamente reciente y
poco generalizado para poder formu-
lar una opinién concreta,

MANIOBRA & DISTANCIA DE LOS CAMBIOS
DE Via.

La eleccion entre los sistemas de
trasmisiones rigidas 6 funiculares de-
pende con frecuencia de circunstan-
cias locales. De todos modos, puede
decirse que, en general, para las dis-
tancias de 50 metros é inferiores, las
varillas rigidas parecen preferibles;
que de 50 4 200 metros la eleccion de
los dos sistemas ‘depende de conside-
raciones especiales; y ‘que mds alld de
200 metros adquiéren ventajas las

{rasmisiones funiculares.

Respecto de las trasmisiones hi-
drdulicas, neuméticas y eléctricas.
su empleo es hoy ‘tan limitado, que
no puede formularse conclusién al-
guna. v
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