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6 827. I'inalmente, el de wagones de
mercancias presenta un aumento
cnorme, y sureclacién con el engran-
decimiento colosal del trafico. Lin
1877 era do 392.17) wagones, y hoy
alcunza la cifra de 1.005.116.

Por lo demas hay que tener en
cuenta que la longitud total de la red
de ferrocarriles ha sido proporcional,
habiendo pasado de 79.088 millas &
156.082, 6 scan unos trescientos mil
kilometros, lo cual representa un 100
por 100 mds en doce afios, mientras
((uc en los wagones de mercancias el
tanto por ciento, como dejamos dicho,
¢s atn mucho mas considerable.

>ara darse cuenta exacla del ver-
dadero engrandecimiento del trafico
en los ferrocarriles norteamericanos
no hasta contentarse con la compara-
cion de las cifras que preceden, por-
(ue al propio tiemypo (ue los wagones
se han multiplicado, & consecuencia
de las necesidades y del progreso de
lag construcciones, se ha aumentado
fambién constantemente la capacidad
y la carga méxima de las mercancias,
pasando egta tltima de 10 toneladas 6
10.000 kilos 4 20.000 kilos primero, y
actualmente & 30.C00; de modo que se
comprende ficilmente con estos datos
laimportancia de la carga que puede
trangportar el material maovil norte-
americano, mucho mayor de lo que se
desprende de la simple enumeracion
de los klidmetros en explotacion y del
nimero de wagones circulantes.

Para lerminar damos un ulimo
dato en extremo interesante, Iin 1887
¢l niimero de millas en explotacion
por cada locomotora cra de 407 y en
188Y es de 5'31; esto significa quela
potencia de trabajo de cada locomoto-
ra ha aumentado considerablemente,

puesto que cada una de ellas hasta
para la explotacion de una longitud
mayor de via, y (ue en su consecuen-
cia el trafico total es atin mas impor-
tante de lo que llevamos dicho antes.

LA VENTILACION DE LOS COCHES

DE LAS VIAS FERREAS

Para ventilar el interior de los co-
ches, sustituyendo el aire caliente y
polvoriento, (ue tanto molesta & los
viajeros en la época de los grandes
calores, por aire puro y fresco, s¢ han
estudiado varios medios, y entre ellos
merece especial mencion el ideado
por M. Pignatelli, que al parccer re-
suelve por completo el problema.

11l aparato de M. Pignalelli, ensa-
yado durante los afios 1880 y 1887
por la compaiia de los ferrocarriles
de Orleans, ha recibido en susg deta-
lles nuinerosas mejoras y acaba de
adoptarse por dicha compaiiia cn 25
carruajes de primera clase, que hacen
¢l servicio de los principales trenes
rapidos,

Tsto aparato va colocado sobre el
techo del coche. Encima de cada de-
partamento y en direccion del oje ma-
yor del vehiculo se instala una manga
de aire. Bajo la accién de la velocidad
del tren, el aire penetra en la manga
y se proyccta sobre una caja llena de
agua, donde se refresca y deja el pol-
vo y lag impurezas ue contiene. Pa-
sa después 4 travég de filtros metdli-
cos impregnados de agua en movi-
miento, y por medio de un conducto
especial desemboca en el cielo raso
del coche en las mejores condiciones.
In registro puesto al alcance de los
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viajeros permite & éstos arreglar la
introducei6n del aire puro en su com-
partimiento.

Pudiendo marchar el coche en dos
direcciones, una segunda manga si-
métrica con la primera va colocada en
sentido confrario encima del techo, y
una vélvula automdtica movida por la
accion del aire cierra aquel de los dos
aparatos que no debe funcionar,

La provisién de agua en la caja es
de 25 litros, bastando esta cantidad
para un recorrido de 800 & 1.000 kils-
metros. Facilmente se podria reno-
var, si fuese preciso, duranto el tra-
yecto del tren,

. Con este aparato deben cerrarse
las ventanillas del coche para tener
menos calor. Kl aire puro que llega
tiene una presién algo superier al de

afuera, y esta circunstancia impide -

que el polvo del exterior penetre en
el compartimiento por las rendijas de
lag portezuelas.

En dias de mucho. calor, se¢ ha
comprobado que la temperatura del
interior del coche es menor que la del
exterior en tres grados centigrados.
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