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riores del isimo, de origen indudable-
mente marino, se han depositado, ha-
lldbanse ya las cretdiceas en su posi-
cion de ahora, resultando posteriores
al levantamiento de las costas del
Atico y del Poloponeso, y llenando
el estrecho que debia de separar la
isla del Poloponeso del continente,

Sobre los miocenos vinieron los .

cuaternarios, 4 los que unasecric de
levantamientos ha dadola posicién que
ocupan, pudiéndose decir que el istmo
no existia antes de la cra terciaria.

Bl grupo aluvial compdnese de
gravas, arenas arcillosas, arcillas tur-
biceas y 1égamos, que se suceden sin
ley fija y en discontinuidad. '

Las capas de conglomerado co-
rresponden & los términos superiores
de la era terciaria, y abundan mate-
riales sueltos, dispuestos en’ estratifi-
cacion fluvial.

Siguen de orden descendente las
calizas tobdceas; de escasa consisten-
cia, alternando con margas y con con-
glomerados, que pasan & las veces &
pudingas de gran dureza.

En fin, ddse con las margas azu-
les en formacién seguida y homogé-
nea: fisicamente consideradas;, so en-
durece al aire y se disgregan al
agua, produciendo un liquido lechoso
‘que exigird revestimientos del canal
en la extensién que ocupan.

Por el interés que tiens la posicién
relativa de las capas y la de las fa-
llas, se ha hecho un estudio detenido
do los accidentes que -han llevado el
istmo 4 su posicion actual, fijdndose

en los levantamientos lentos 6 brus--
cos.y enlas fracturas, ya anteriores,

ya posteriores & la formacién general;
resultando cinco levantamientos y se-
genta y dos fallas cércanas al mar,

que atraviesan en totalidad los terre-
nos, y cuyo resultado ha sido la ele-
vacion del ceniro, conservindose en
general cl paralelismo de las capas.

ENSAYO DE UN NUEVO PROPULSOR

PARA T.A NAVEGACION POR LOS CANALES

El desarrollo creciente de los trans-
portes por los canales de navegacion,
impone la necesidad de sustituir la
sirga ordinaria por aparatos motores
mds perfeccionados. Entre éstos figu-

" ra el notable sistema de traccion por

cable, estudiado recientemente por
M. Maurice Lévy, y siguiendo el mis-
mo orden de ideas debemos citar los
ensayos posteriores debidos a M. Orio-
lle. Un Ingeniero suizo, separandose
de la traccion por cable, ha propuesto
Ia instalacién de un propulsor en ol
mismo barco que pueda regir st mar-

" cha con toda seguridad. El proble-

ma no es de facil solucién, porque el
empleo de ruedas 6 de hélices causan
remolinos inadmisibles en las estre-
chag secciones de los canales ordina-
rios, y la vegetacién que invade el
fondo y los taludes del cajero produ-
ce un nuevo obstdculo & los aparatos

‘mecdnicos de forma complicada.

Bl inventor del nuevo propulsor
cree haber hallado la solucién con el
empleo del aire comprimido. Ha de-
ducido de ‘numerosas experiencias
que, dirigiendo una corriente do aire
comprimido & través de un manto de
agua, por medio de un tubo ordinario,
no se obhtiene propulsion alguna; pero
si el aire comprimido sale de un tubo,
cerrado por su parte superiory en sus
dos costados, y abierto por-abajo, se
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obtiene un efecto (til superior al de
una rueda 6 hélice puestas en movi-
miento por una fuerza equivalente,
advirtiendo que la superficie del agua
queda en completa tranquilidad.

Los ensayos que conducen 4 osta
conclusidn han tenido lugar en peque-
Tia escala, y por tanto, los resultados
no parecen decisivos. De todos modos,
Ia idea es mgcmosn Yy merece cono-

cerse,
(Le QGénie Civil.)

LOS FERROCARRILES MAS ELEVADOS

Tomamos del Bullelin de la So-
ciété de Ingénieurs los siguientes da-
tos acerca de las mayores altitudes
alcanzadas por los ferrocarriles.

El ferrocarril de Buenos Aires 4
Valparaiso atraviesa los Andes en el
puerto de Uspallata por medio de un
tinel de cinco kilometros, situado 4
3.187 metros sobre el nivel del mar.
Esta altitud es muy considerable rela-
livamente 4 las que se han alcanzado
en Europa, en que las mayores son
2.070 metros para la estacién superior
del ferrocarril de cremallera del mon-
te Pilate (Suiza), y 1.755 para el del
mismo género del monte Righi, tam-
bién en Suiza. El punto culminante
de la linea de San Gotardo, situado
proximamente & la mitad del tiinel,
estd solo & 1.154 metros; es menos
elevado que otros puntos de lineas
mportantes de Europa. En la Améri-
ca del Norte existen altitudes mayores
que la del ferrocarril de los Andes; la
de Denver 4 Rio-Grande tiene su
punto mas elevado en Leadville, Colo-
rado, & 3.596 metros de altitud; cerca
de este punto el ttnel de Ahcante es-
td & 3.415 metros; en fin, el tunel de

la divisoria en el ferrocarril de los An-
des al Peru, segtn el proyecto, exce-
derd con mucho & todas las anterio-
res, llegando 4 4.780 metros.

En Espafia las principales altitu-
des corresponden al ferrocarril de
Madrid & Irun en la Cafiada (Guada-
rrama), que alcanza 1.358 metros; la
boca Sur del tinel de la Perruca (ha-
jada del Pajares), en la linea de Leén
4 Gijon, llega & 1.284 metros; y por
ultimo, en el ferrocarril de Canfranc,
la hoca de Espafia del tinel interna-
cional tendra 1.227 metros de altitud.

El Tngenierd italiano 8. Vittorio
Bocea, ha redactado un proyecto de
canal destinado 4 enlazar el Adridtico
con el Mediterraneo. La longitud de
este canal es algo mds de 200 kildémo-
tros, su ancho 80 metros, y su pro-
fundidad 12, Su origen se halla en el
Oeste de Italia, cerca de Montalto-di-
Castro, en la provincia romana, y su
terminacién en Fano, al Surde Pésaro,
en el Adriatico,

En cada extremo se proyecta un
puerto de una cinco hectdreas. Losma-
yores acorazados podrian navegar en
este canal con una velocidad de 10 4 12
nudos.

La construccién de este canal faci-
litaria el drenaje de todo el pais pan-
tanoso que debe atravesar y haria pro-
pias para el cultivo unas66.000 hectd-
reas de terreno incultivable hoy. El
tiempo necesario para su construccién
se aprecia en seis afios, empleando
200.000 operarios. El minimum del
coste se ‘evalia en 600 millones de
liras.




