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sila misma que la del pesado carril
Goliath (52,70 kilogramos por metro
lineal) empleado en dos lineas belgas
de gran trafico.

Las condiciones generales de la
junta se han mejorado notablemente.
En el nuevo tipo se adoptan bridas
de dngulo de 80 centimetros de longi-
tud, unidas 4 cada carril por tres pa-
sadores. La junta estd al aire, y las
dos traviesag que la comprenden dis-
lan entre sus ejes 0m- 54 Bl par de
bridas, incluyendo los pasadores, pe-
san 40 kilogramos.

il autor del nuevo carvil, M. Mi-
chel, anunci6 ya en el Congreso de
Caminos de hierro colebrado en Mi-
lin en el afio 1887, la convenicencia de
adoptar para las lineas de gran {rafi-
¢o un carril largo, de ancha base vy
pesado; y al parecer el tipo descrito
reune estas condiciones deniro de li-
mites admisibles.

GONSTITUCION GEOLOGICA
DEL ISTMO DE CORINTO

Prueba evidente de cudnto intere-
sa al Ingeniero de Caminos el pleno
conocimiento de los terrenos que ha
de extraer 6 en que ha de apoyar
sus obras, nos la suministra el ist-
mo, unién del Adridtico con el Egeo,
cuya apertura fué ya anunciada por
Periandro—uno de los siete sabios de
Grecia,—inaugurado por Nerén en el
afio 67, y proseguido diez y ocho si-
glos después, 6 en 4 de Mayo de 1882,
por el general Tiirr.

Ya el anteproyecto de M. Gers—y

ter, base de la concesion, fundabase
en los pozos de sondeo abiertos en

tiempos de Nerdn, cuya permanencia
hizo esperar que podrin abrirse el
canal con un talud de l/ln dando & la
solera una amplitud de 22 metros.
No fué asi, sin embargo, hallando-
se las obras en cjecucion, se recono-
¢i6 la extrema friabilidad de algunos
terrenos, y diése con un potente ma-
cizo de margas azules en el prome-
dio de la longitud, temiéndose, con
razon, un aumento en los 8.000.000
de metros ctibicos en que los desmon-
tes se habian calculado: la zanja ya
abierta, y los sondcos cjecutados por
la empresa hajo la direccién del Inge-
niero M. Bazaine, permitieron al de
la Compafiia, M. Morin, obtener dos
cortes geoldgicos, deduciendo, por los
fosiles, la naturaleza cientifica de lag
diversas capas, y de ahi la necesidad

de aumento de trabajos y de peticion

de prorroga para ejecutarlos.

Més tarde, juzgéndose insuficiente
los.datos obtenidos, encargdse 4 M.
Edmundo Fucks, profesor en la Ts-
cuela de Minas de Paris, que hiciera
un estudio geoldgico detallado de los
terrenos que habian de obtenerse,
estudio que, llevado & cabo, obligs 4
modificar no sélo el proyecto, 'sino
principalmente ¢l plan de trabajos;
por las relaciones légicas que existen
entre los - materiales y los aparatos

para su arranque y conduccién.

Segin el citado Ingeniero, de cuyo

Jinforme extractaremos los datds que
-siguen, la constltumén-geoléglca del

istmo es de suma sencillez; el sistema
montafioso del Atico y del Polopo-
neso, en que esta encerrada, pertene-
ce al.terreno cretdcico, representado
alli por espesas. formacnonos calcdreas

. conteniendo capas de marmol.

Cuando los actuales bancos infe-
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riores del isimo, de origen indudable-
mente marino, se han depositado, ha-
lldbanse ya las cretdiceas en su posi-
cion de ahora, resultando posteriores
al levantamiento de las costas del
Atico y del Poloponeso, y llenando
el estrecho que debia de separar la
isla del Poloponeso del continente,

Sobre los miocenos vinieron los .

cuaternarios, 4 los que unasecric de
levantamientos ha dadola posicién que
ocupan, pudiéndose decir que el istmo
no existia antes de la cra terciaria.

Bl grupo aluvial compdnese de
gravas, arenas arcillosas, arcillas tur-
biceas y 1égamos, que se suceden sin
ley fija y en discontinuidad. '

Las capas de conglomerado co-
rresponden & los términos superiores
de la era terciaria, y abundan mate-
riales sueltos, dispuestos en’ estratifi-
cacion fluvial.

Siguen de orden descendente las
calizas tobdceas; de escasa consisten-
cia, alternando con margas y con con-
glomerados, que pasan & las veces &
pudingas de gran dureza.

En fin, ddse con las margas azu-
les en formacién seguida y homogé-
nea: fisicamente consideradas;, so en-
durece al aire y se disgregan al
agua, produciendo un liquido lechoso
‘que exigird revestimientos del canal
en la extensién que ocupan.

Por el interés que tiens la posicién
relativa de las capas y la de las fa-
llas, se ha hecho un estudio detenido
do los accidentes que -han llevado el
istmo 4 su posicion actual, fijdndose

en los levantamientos lentos 6 brus--
cos.y enlas fracturas, ya anteriores,

ya posteriores & la formacién general;
resultando cinco levantamientos y se-
genta y dos fallas cércanas al mar,

que atraviesan en totalidad los terre-
nos, y cuyo resultado ha sido la ele-
vacion del ceniro, conservindose en
general cl paralelismo de las capas.

ENSAYO DE UN NUEVO PROPULSOR

PARA T.A NAVEGACION POR LOS CANALES

El desarrollo creciente de los trans-
portes por los canales de navegacion,
impone la necesidad de sustituir la
sirga ordinaria por aparatos motores
mds perfeccionados. Entre éstos figu-

" ra el notable sistema de traccion por

cable, estudiado recientemente por
M. Maurice Lévy, y siguiendo el mis-
mo orden de ideas debemos citar los
ensayos posteriores debidos a M. Orio-
lle. Un Ingeniero suizo, separandose
de la traccion por cable, ha propuesto
Ia instalacién de un propulsor en ol
mismo barco que pueda regir st mar-

" cha con toda seguridad. El proble-

ma no es de facil solucién, porque el
empleo de ruedas 6 de hélices causan
remolinos inadmisibles en las estre-
chag secciones de los canales ordina-
rios, y la vegetacién que invade el
fondo y los taludes del cajero produ-
ce un nuevo obstdculo & los aparatos

‘mecdnicos de forma complicada.

Bl inventor del nuevo propulsor
cree haber hallado la solucién con el
empleo del aire comprimido. Ha de-
ducido de ‘numerosas experiencias
que, dirigiendo una corriente do aire
comprimido & través de un manto de
agua, por medio de un tubo ordinario,
no se obhtiene propulsion alguna; pero
si el aire comprimido sale de un tubo,
cerrado por su parte superiory en sus
dos costados, y abierto por-abajo, se




