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Ll dia 28 del presente mes fallecio en esta Corte, victima
de una rapida enfermedad, el Excmo. é Ilmo. Sr. D. Eduardo
Gutiérrez y Calleja, Ingeniero Jefe de primera clase del Cuerpo §

de Caminos, Canales y Puertos.

La biografia de tan distinguido Ingeniero, de cuya redac-
cion se ha encargado nuestro querido amigo y compafero el

Sr. D. José Echegaray, se publicara en uno de los proximos
niimeros de la REVISTA, :
La Redaccién de la misma se asocia al dolor que esta pérdi-
da ha ocasionado & su familia, & quien envia el mds sentido
pésame. '

AUMENTO DE LA BAPACIDAB DE CARGA

DE L.OS VAGONES DESTINADOS AL TRANS-
PORTE DE CARBON MINERAL

- Desde hace algunos afios se ad-
vierte en deteriminadas Compafias de
ferrocarriles la tendencia al aumento
de capacidad de carga de los vagones
destinados al transporie de mercan-
cias. En Austria y Alemania se han
emprendido ensayos con vagones es-
peciales para-el transporte de la hulla,
transformando los de carga de 10 to-
neladas para que puedan admitir 12,50
y.15 toneladas. S

_ En un principio se creyé que estos
aumentos habian de producir inconve-
nientes practicos, entre los que se ci-
taban la dificultad que resulia siempre
de. introducir en la explotacién un

nuevo tipo de vagones, la inconve-
niencia de aplicar & éstos prescripcio-
nes de lag tarifas redactadas para va-
gones con carga completa de 10 tone-
ladas, y la mayor dificuliad de las ma-
niobras & brazo.

Tistos inconvenientes no se han
realizado on la practica, existiendo
por el contrario la reconocida venta-
ja de lareduccion del peso muerto, to-
da vez que cuatro vagones de 12,50
toneladas, equivalen bajo el punto de
vista del transporte witil, & cinco vago-
nes de 10 toneladas, y ocupan !/, me-
nos de longitud de via que estos ulti-
mos. Ademads, los gastos de construc-
¢idén y congervacion de los vagones de
12,50 toneladas, son muy poco supe
riores 4 los de 10 foneladas.

A causa sin duda de estos favora-
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bles resultados, 1a Direccién de los fe-
rrocarriles del Estado, en Prusia, que
explota la cuenca hullera de la Sile-
sia, y que en el afio 1880 tenia en cir-
culacion 2.260 vagones de 12,50 y 15
toneladas, dispuso en 1881 la cons-
truccidn de 1.000 vagones inas con la
misma capacidad de carga, y tan fa-
vorable ha sido el éxito que, en la ac-
tualidad, cuentan dichos ferrocarriles
con 5.400 vagones de 12,50 y 15 tone-
ladas de carga. En Austria, la Com-
pafiia de los Caminos de hierro del
Norle, ue explota también la citada
cuenca carhonifera, ticne en circula-
cién desde el afio 1887, 1.000 vagones
de 13 y 15 tonecladas de carga.

Consideramos este asunto de ver-
dadero interés y digno de ser estudia-
do por las Compaiiias de ferrocarriles
que realizan por sus lineas transpor-
tes importantes de carbén.

En uno de los ultimos niimeros de

la conocida publicacién Annales des
ponis et chaussées, hemos leido con
verdadera satisfaccion una nota que
se ocupa de la reciente obra titulada
«Estabilidad de las construcciones de
mamposteria», escrita por el distin-
guido Tngeniero Jefe de Caminos, don
Elzeario Boix, de la cual se hizo ya
una ligera resefia en el Boretin mi-
mero 14 del 30 de Julio Wiltimo.

Se refleja en la citada nota la opi-

nién de uno de los mas eminentes In-
genieros franceses, y en la seguridad

de (ue sers leida con gusto por nues-
tros compafieros, la insertamos 4 con-
tinuacion.

Dice asi la nota:

«El autor desarrolla en esta obra
la teoria del equilibrio y estabilidad de
los macizos de mamposteria y dela

reparticion de los esfuerzos en el inte-
rior de diversas construcciones, como
son los muros, revestimientos, pre-
sas de embalse, torres, bévedas de
diferentes formas, etc. Partiendo de las
hipotesis ya conocidas, y sin abando-
nar los métodos usuales, resefia las
teorias mas recientes, y formula siem-
pre sus conclusiones de una manera
praetica y bajo el punto de vista es-
pecial del Ingeniero constructor.

Citaremos una férmula empirica
muy sencilla que presenta para deter-
minar el espesor en la clave de las
hévedas en cafién, Sise llama e el egs-
pesor y A laluz, se obtiene con sufi-
ciente aproximacion,

En la misma obra se encuentra
una interesante comparacion entre las
principales presas de embalse de
Francia y Espafia.»

LEQISLACION.

En el expediente promovido por
variog vecinos de Motril, Salobrefia y
Moloizar, de la provincia de Granada,
sobre la fijacién de los terrenos que,

- por las ventajas que del encauzamien-

to del rio Guadalfeo han de reportar,
deben contribuir al pago delas obras,
por Real orden de 10 de Diciembre de
1889 se han dictado las siguientes
reglas de tramltaclén, cuyo conoci-

- miento puede ser util & los Ingemeros

de Caminos, Canales y Puertos y 4

todos los ‘demds funcionarios de la

Administracién de Obras pubhcasr '
1.° Senalamxento en el plano y en

el terreno de la zona que Se estime




