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creosota y separados por juntas llenas
de asfalto. En la actualidad, los con-
{ratistas que se ocupan de esta clase
de trabajos, prefieren emplear made-
ras sin inyoctar con las juntag en se-
co, funddandose en que muchas veces
solo sirve la inyeccidon para admitir
en el mercado maderas de calidad
inferior, y respecto de la junta, indi-
can que si bien el asfalto impide que
la humedad penetre entre los tarugos,
no preserva lo bastante las aristas su-
periores de éstos.

Segun la ultima estadistica, se
han sentado en Londres en los ultimos
diez afios, 800.000 metros cuadrados
de pavimento de madera, gue corres-
ponden & 85 kildmetros de longitud
de calles.

VENTILACION OF LOS TUNELES

DEL CAMINO DE HIERRO METROPOLITANO
DE PARIS.

—

El Ingeniero francés M. L. Pochet
ha ideado un nuevo sistema para la
ventilacion de tuneles recorridos por
numerosos trenes, cuya aplicaciéon
propone para €l nuevo ferrocarril me-
tropolitano de Paris, evitando las de-
ficiencias ¢ inconvenientes que pre-
gentan los medios conocidos ‘hasta
hoy. '

Tl nuevo sistema consiste en divi-
dir el tinel en 'dos camaras por un
piso horizontal establecido 4 4m,50
sobre la rasante de carriles, La cima-
ra superior afecla la forma de un seg-
mento circular, cuyo arco correspon-
de 3 la parte mas elevada del intrados
del ttinel, siendo la cuerda el piso
antedicho, En este ultimo van prac-
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ticadas dos ranuras longitudinales,
situadas en el plano vertical del oje
decada una de lag vias. ldstas ranuras,
de paredes convergentes hacia la par-
te superior, estin cerradas en toda su
longitud por vilvulas cquilibradas
que sc¢ abren de abajo arriba, La ca-
mara saperior 6 cdinara de humo, re-#
cibe el vapor y los gases de la com-
bustién, que son proyectados por la
chimenea de la locomotora dentro’de
las ranuras, y para asegurar la en-
trada de los fluidos gaseosos, la chi-
menea, que va casi rozando con dichas
ranuras, afecta una forma abiselada
en vez de la cilindrica que comunmen-
{c se usa.

in cada kilometro, la camara de
humo comunica con un ventilador
aspirante que exirac el aire de aqué-
lla y lo arroja i una chimenea, que
debe tencr bastante altura para salvar
los techos de las casas préximas,

Resultade estas disposiciones, que
el tinel propiamente dicho no recibe
ni gases ni vapores, porque éstos los
encierra la camara superior, que e
completamenie impermeable, y co-
mo el ventilador funciona siempre, se
produce una ligera aspiracion, que
tiende 4 levantar las valvulag de las
‘anuras y que produce en el tinel una
pequefia renovaciéon de aire, quedan-
do, por lo tanto, la atmdsfera del sub-
terrdneo completamente pura., )

La cdmara de humo ofrece dimen-
siones suficientes para que un obrero
la recorra en vagoneta durante las
horas en que se suspenda la circula-
cién de trenes, y pueda quitar los de-
positos de ceniza y hollin, cuidando
de conservar las vdlvulag en buen
estado.
~ M. L. Pochet trala de demostrar
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lag ventajas de su sistema respecto l

de los medios adoptados para la ven-
tilacion de los timeles del ferrocarril
metropolitano de Londres y del de
Mersey en Liverpool, y se extiende en
detalles y consideraciones acerca de
su coste, que nuestros lectores encon-
traran en una nota del citado Ingenie-
ro publicada en el (ienie Civil del 8
del corriente mes.

LOS TRANVIAS EN AMERICA

En 31 de Diciembre de 1880 cxis-
_tian las siguientes longitudes do tran-
vias en las principales ciudades de losg
Pstados Unidos:

I'iladelfia, 456 kilometros; Boston,
338; Chicago, 298; New-York, 285, y
Brooklyn, 264. En estas longitudes no
se incluyen las dobles vias.

En la fecha citada contaban los
Estados Unidos con 807 lineas de
tranvias, que representan una longi-
tud total de 5.073 kildometros, en los
cuales se reparte la traccion del modo
siguiente:

l(il()nwtrog:
Traccion por caballos.. . . . 3.785
Idem elécirica. . . . . . . . 420
Idem por cables. . . . . .. 412
En via ordi- .
Tdem por loco- mriz; 356
motoras.. . .|y yia agrea. 100
TorTAL. . . . . 5.073

Resulta de estos datos el hecho
muy significativo que la traccion eléc-
trica ocupa ya un lugar muy impor-
tante, figurando en primer término
después de’la traccién animal y antes
que las lineas [uniculares,
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APARATO PARA LA MEDIDA
DE LAS DEFORMACIONES LLASTIGAS.

En el nimero de los Annales des

{ ponts et chaussdes correspondiente al
i mes de Junio ultimo, hemos leido la

descripcidn deeste aparato,ideado por
el Ingeniero {rancés M. Le Chatelier,
que tienc por objeto determinar la va-
riacién de longitud de una pieza bajo
la acciém de un esfuerzo ejercido so-
bre ella. Esta variacidn, siendo muy
pequefia, es necesario ampliarla, y en
el aparato de que se trata la amplia~
¢ién se verifica relacionando el movi-
miento de un émbolo de gran didme-
iro con un tubo de seccién muy redu-
cida. Un pequefio desplazamiento del
primero actuando sobre el agua, pro-
duce un movimiento considerable del
liquido que llena el tubo. Ln esto
caso el émbolo es una lamina metalica
ondulada, parecida 4 los que tienen
los barémetros anerdides.

Se ha empleado este aparato para
hacor constar las condiciones en que
trabajan muchos puentes metdlicos.
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