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CAMING DE HIERRO TRANS-ANDINO

Es muy probable que en el afio
1892 quede terminado el ferrocarril
Trans-Andino, que enlazara el Océano
Atléntico con el Pacifico, 4 través de
la América meridional. Esta linea se
comenzd hace diez y nueve aflosy
pondrad en comunicacién Buenos Ai-
res con Valparaiso, frangueando una
distancia total de 1.402 kildmetros,

En la actualidad existen en explo-
tacién 1.030 kilometros del lado de
Buenos Aires y 132 4 partir de Val-
paraiso, quedando por terminar 240
kilémetros, de los cuales en la terce-
ra parte estin casi acabadas las
obrag y la via sentada. )

El paso de los Andes se verifica
por la garganta de Cambie, & 3.787
metros sobre el nivel del mar; pero
la via férrea no se eleva tanto, y
cruza aguella cordillera & 3.180 me-
tros de altitud por medio de un tunel
de 4.800 metros de largo. Esta alti-
tud es sin duda de las mas considera-
bles que alcanzan los caminos de
/ hierro.

bo que recurrir al empleo de fuertes
rampas, adoptdndose la méxima de
80 por 1.000 en- considerable longi-
tud, estableciendo una cremallera del
sistema Abt.

Los trayectos citados que consti-

En el dificil paso de los Andes hu-

tuyen el total de la linea se construye-
ron por varias Compafiias con anchos
de via distintos, sin duda porque en
la época de la construccién no se tu-
vo intencién de enlazar los dilerentes
trozos. Asi resulta, que los 1.030 ki-
lémetros de Buenos Aires & Mendo-
za, tienen 1m,675 entre hordes inte-
riores de carriles; los 132 kildmetros
de Valparaiso & Santa Rosa sonde

. 1m %4 de ancho, y en la parte com-

prendida entre Mendoza y Santa Ro-
sa la via es de un metro, Estas an-
churas diversas exigiran trasbordos,
con las dificultades é inconvenientes
que llevan consigo, razoén por la que
es de esperar (ue se regularice la
explotacién de tan importante linea
uniformando el ancho de la via en
toda su longitud.

PAVIMENTOS DE MADERA EN LONDRES

Se ha empleado recientemente en
la calle Oakley, de Londres, un pavi-
mento de la madera llamada jarrah,
que se parece mucho & la caobay
procede del Oeste de Australia. Es
dura y muy densa, y presenta condi-
ciones que aseguran una gran dura-
¢ioén.

Hasta ahora la mayoria de los pa-
vimentos de madera de las calles de
Londres se han construido con taru-
gos de pino de Suecia inyectados con
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creosota y separados por juntas llenas
de asfalto. En la actualidad, los con-
{ratistas que se ocupan de esta clase
de trabajos, prefieren emplear made-
ras sin inyoctar con las juntag en se-
co, funddandose en que muchas veces
solo sirve la inyeccidon para admitir
en el mercado maderas de calidad
inferior, y respecto de la junta, indi-
can que si bien el asfalto impide que
la humedad penetre entre los tarugos,
no preserva lo bastante las aristas su-
periores de éstos.

Segun la ultima estadistica, se
han sentado en Londres en los ultimos
diez afios, 800.000 metros cuadrados
de pavimento de madera, gue corres-
ponden & 85 kildmetros de longitud
de calles.

VENTILACION OF LOS TUNELES

DEL CAMINO DE HIERRO METROPOLITANO
DE PARIS.

—

El Ingeniero francés M. L. Pochet
ha ideado un nuevo sistema para la
ventilacion de tuneles recorridos por
numerosos trenes, cuya aplicaciéon
propone para €l nuevo ferrocarril me-
tropolitano de Paris, evitando las de-
ficiencias ¢ inconvenientes que pre-
gentan los medios conocidos ‘hasta
hoy. '

Tl nuevo sistema consiste en divi-
dir el tinel en 'dos camaras por un
piso horizontal establecido 4 4m,50
sobre la rasante de carriles, La cima-
ra superior afecla la forma de un seg-
mento circular, cuyo arco correspon-
de 3 la parte mas elevada del intrados
del ttinel, siendo la cuerda el piso
antedicho, En este ultimo van prac-
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ticadas dos ranuras longitudinales,
situadas en el plano vertical del oje
decada una de lag vias. ldstas ranuras,
de paredes convergentes hacia la par-
te superior, estin cerradas en toda su
longitud por vilvulas cquilibradas
que sc¢ abren de abajo arriba, La ca-
mara saperior 6 cdinara de humo, re-#
cibe el vapor y los gases de la com-
bustién, que son proyectados por la
chimenea de la locomotora dentro’de
las ranuras, y para asegurar la en-
trada de los fluidos gaseosos, la chi-
menea, que va casi rozando con dichas
ranuras, afecta una forma abiselada
en vez de la cilindrica que comunmen-
{c se usa.

in cada kilometro, la camara de
humo comunica con un ventilador
aspirante que exirac el aire de aqué-
lla y lo arroja i una chimenea, que
debe tencr bastante altura para salvar
los techos de las casas préximas,

Resultade estas disposiciones, que
el tinel propiamente dicho no recibe
ni gases ni vapores, porque éstos los
encierra la camara superior, que e
completamenie impermeable, y co-
mo el ventilador funciona siempre, se
produce una ligera aspiracion, que
tiende 4 levantar las valvulag de las
‘anuras y que produce en el tinel una
pequefia renovaciéon de aire, quedan-
do, por lo tanto, la atmdsfera del sub-
terrdneo completamente pura., )

La cdmara de humo ofrece dimen-
siones suficientes para que un obrero
la recorra en vagoneta durante las
horas en que se suspenda la circula-
cién de trenes, y pueda quitar los de-
positos de ceniza y hollin, cuidando
de conservar las vdlvulag en buen
estado.
~ M. L. Pochet trala de demostrar




