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CAMING DE HIERRO TRANS-ANDINO

Es muy probable que en el afio
1892 quede terminado el ferrocarril
Trans-Andino, que enlazara el Océano
Atléntico con el Pacifico, 4 través de
la América meridional. Esta linea se
comenzd hace diez y nueve aflosy
pondrad en comunicacién Buenos Ai-
res con Valparaiso, frangueando una
distancia total de 1.402 kildmetros,

En la actualidad existen en explo-
tacién 1.030 kilometros del lado de
Buenos Aires y 132 4 partir de Val-
paraiso, quedando por terminar 240
kilémetros, de los cuales en la terce-
ra parte estin casi acabadas las
obrag y la via sentada. )

El paso de los Andes se verifica
por la garganta de Cambie, & 3.787
metros sobre el nivel del mar; pero
la via férrea no se eleva tanto, y
cruza aguella cordillera & 3.180 me-
tros de altitud por medio de un tunel
de 4.800 metros de largo. Esta alti-
tud es sin duda de las mas considera-
bles que alcanzan los caminos de
/ hierro.

bo que recurrir al empleo de fuertes
rampas, adoptdndose la méxima de
80 por 1.000 en- considerable longi-
tud, estableciendo una cremallera del
sistema Abt.

Los trayectos citados que consti-

En el dificil paso de los Andes hu-

tuyen el total de la linea se construye-
ron por varias Compafiias con anchos
de via distintos, sin duda porque en
la época de la construccién no se tu-
vo intencién de enlazar los dilerentes
trozos. Asi resulta, que los 1.030 ki-
lémetros de Buenos Aires & Mendo-
za, tienen 1m,675 entre hordes inte-
riores de carriles; los 132 kildmetros
de Valparaiso & Santa Rosa sonde

. 1m %4 de ancho, y en la parte com-

prendida entre Mendoza y Santa Ro-
sa la via es de un metro, Estas an-
churas diversas exigiran trasbordos,
con las dificultades é inconvenientes
que llevan consigo, razoén por la que
es de esperar (ue se regularice la
explotacién de tan importante linea
uniformando el ancho de la via en
toda su longitud.

PAVIMENTOS DE MADERA EN LONDRES

Se ha empleado recientemente en
la calle Oakley, de Londres, un pavi-
mento de la madera llamada jarrah,
que se parece mucho & la caobay
procede del Oeste de Australia. Es
dura y muy densa, y presenta condi-
ciones que aseguran una gran dura-
¢ioén.

Hasta ahora la mayoria de los pa-
vimentos de madera de las calles de
Londres se han construido con taru-
gos de pino de Suecia inyectados con




