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LA NAVEGACION INTERIOR EN ESPARA.

De la memoria presentada con el
titulo que encabeza estas lincas por el
distinguido Ingeniero Jefe del Distrito
forestal de Madrid, D. Andrés Llau-
radd, en el Congreso internacional
celebrado recientemente en Manches-
ter, tomamos los siguientesdatos acer-
ca de los canales y rios navegables
de Espafia.

Canal de Castilla.—Este canal em-
pezd & construirse hacia la mitad del
siglo XVIII y quedé terminado & me-
diados del actual.

Las tres partes de que consta, &
saber: canal del Norte (de Alar & Se-
rrén), canal del Sur (de Serrén & Va-
lladolid) y canal de Campos (de Serrdn
4 Rioseco) tienen por longitudes res-
pectivamente 75, 55 y 79 kiléme-
tros.

Il gasto en el canal del Norte, ali-
mentiado por los rios Pisuerga y Ca-
rrién, puede calcularse durante el es-
tiage en 4,50 metros cubicos por se-
gundo, que se dividen entre los del
Sur y de Campos, correspondiendo
unos 2,80 metros clbicos al primero
y 1,70 al segundo.

Las aguas del canal de Castilla no
se utilizan para el riego. Es explotado
como canal de navegacién por buques
de 34 toneladas y media. El trafico va
decreciendo, habiendo sido de 112.000

toneladasg en el ultimo quinquenio y
casi doble en el anterior.

La compafiia concesionaria tiene
derecho 4 la explotacion de este canal
durante 70 afios 4 partir de 1849.

Canal I'mperial de Aragén.—Fué
construido & fines del siglo pasado, y
iiene su origen cerca de Tudela, en la
presa del Bocal sobre el Ebro. Su lon-
gitud es de unos 90 kildémetros.

El gasto del canal Imperial es muy
variable, oscilando entre 13 y 15 me-
tros cubicos.

s navegable para embarcaciones
de 100 toneladas; pero este servicio
ha perdido casi toda su importancia
desde que se construy6 el ferro carril
de Zaragoza 4 Pamplona, y solo seuti-
liza en la actualidad para mercancias
muy voluminosas § pesadas.

Se emplean en cambio sus aguas
en el riego permanente de 21.500hec-
tareas y eventual de 6 500, y se apro-
vechan también ‘en la industria, exis-
tiendo 68 concesiones para molinos y
fabricas diversas.

El Estado no obtiene beneficio- in-
mediato de este canal, pues los ingre-
sos y gastos resultan proximamente
equilibrados,

Ebro.—La regiéninferior del Ebro
tuvo alguna importancia desde el pun-
to de vista de la navegacion durante la
primera guerra carlista, habiéndose
establecido en Tortosa el centro de
operaciones del ejército liberal. En



146 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

1851 se constituyd una compafiia con
ob eto de hacer este rio navegable para
buques de vapor hasta Zaragoza y
aprovecharal mismo tiemposus aguas
para el riego. Se terminaron las obras
de canalizacion del rio en el trayecto
de Escatrén al mar, pero no asi en la
parte comprendida entre Zaragozay
Escatrén, en la cual se conceptuaron
irrealizables por los defectos del cauce
y la escasez de aguas.

El trafico anual, queen los tiempos
mas présperos no ha pasado de 18.000
toneladas, no llega hoy 4 3.500.

Tajo.—Repetidas veces se ha pen-
sado en utilizar este rio para la nave-
gacion y se han hecho estudios y eje-
cutado obras con este objeto en diver-
sas épocas, siendo bastante optimistas
las consecuencias que de alguno de
estos trabajos se dedujeron. Encarga-
dos en 1859 los Ingenieros Sres. Cle-
mente y Millan de proseguir los estu-
dios sobre la regi6n inferior del Tajo
¥ ejecutar algunas obras con intento
de prolongar en la regién espafiola la
pequefia navegacion quese hacia en la
portuguesa, sus trabajos pusieron de
manifiesto la imposibilidad econémica
de alcanzar este resultado.

Porlo que respecta & los demas
rios de Espafia, fuera de su region
maritima casi ningunoes navegable, y
en los que lo son, en algun corto tre-
cho, tiene el trafico una importancia
muy escasa.
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