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rante el verano hay cinco lineasde
ferry-boats que hacen el servicio en-
tre las dos margenes del rio; pero esta
clase de transportes es lenta y muy
cara,

La Compaiiia «Grand Trunk Ry»,
2 la que pertenece el puente Victoria,
ejerce un verdadero monopolio en log
transportes, por ser-aquella obra el
unico medio de acceso por via férrea
4 Montreal del lado Sur. Esta circuns-
tancia cesard tan pronto como se ter-
mine el nuevo puente, pues 3 él aflui-
ran, aparte de otras lineas en proyec-
to, las de las Compafiins «Great
Eastern» y «Montreal Portland and
Boston», que hoy tienen sus estacio-
nes de término en Longueuil, y los
ferrocarriles que sirven & Montreal en
la orilla Norte.

El coste total del puente, inclu-
yendo la estacién de Montreal, ascen-
dera 4 25 millones de francos.

VELOCIDAD DE LOS TRENES RAPIDOS
EN RUROPA Y AMERICA

P

M. Jules Michel, Ingeniero Jefe
del material fijo de la Compafiia de
losferrocarrilesde Paris-Lyon-Medite-
rraneo, ha presentado e¢n el Congreso
internacional de Caminos de hierro,
celebrado en Paris el afio Gltimo, una
interesante Memoria, de la (ue ex-
tractamos los siguientes datos relati-
vos & la velocidad de los trenes ra-
pidos. .

La velocidad méxima que se ad-
mite en Francia varia entre 110 y 120
kilémetros por hora en las redes del
Norte, Este y Orleans, y de 90 kils-
metros en los ferrocarriles del Oeste
y de Paris-Lyon-Mediterrdneo.

En Inglaterra, la velocidad maxi-
ma no estd limitada, llegando con
frecuencia 4 125 kilémetros en las
bajadas. La velocidad de la marcha
de los trenes se regula de 72 4 85 ki-
16metros, y las velocidades comercia-
les varian de 71 4 8! kilometros; en-
tendiéndose por velocidad comercial
la que corresponde al término medio
que resulta del tiempo invertido en
recorrer la linea entera entre las esta-
ciones extremay, sin descontar lasg
paradas en las estaciones intermedias,

En Bélgica los expresos de los ca-
minos de hierro del Estado tienen 78
kilometros de velocidad de marcha y
la maxima de 100 kilémetros.

En Holanda se regula la marcha 4
la velocidad de 72 kildmetros, admi-
tiendo el maximo de 90 kilémetros.

En Alemania la velocidad media
de la marcha llega 4 65 kilometros, y
la maxima antorizada es en general
de 75 kildmetros, y por excepcion de
90 kildmetros por hora.

En Austria y Hungria las veloci-
dades de marcha de los trenes expre-
sos varian entre 60 y 70 kilémetros.
Al parecer los maquinistas solo estdn
autorizados para aumentar la veloci-
dad en el 10 por 100 de la reglamen-
taria, lo que hace subir las maximas
466 y 77 kildmetros por hora.

En Italia, en las dos grandes re-
des del Adridtico y del Mediterrdneo,
las velocidades de marcha son respec-
tivamente de 70 y 75 kilometros, con

“un maximo de 80 kilémetros por

hora. : ,

Por Ultimo, en América; segun
los datos recogidos por M. Banderali,
Ingeniero Jefe del servicio de mate-
rial y traccién del camino de hierro
del Norte, 1a velocidad de marcha en
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las lineas del Este es de 65 4 66 kil6-
metros, no estando limitada la maxi-
ma, que hallegado 4 126 kildmetros
. por hora en trayectos bastante largos.

Damos las gracias & nuestro que-
rido amigo y compafiero D. Félix
Martinez Garcia, Ingeniero Director
de las obras del puerto de Cartagena,
por habernos remitido un ejemplar de
la Memoria sobre el progreso y ade-
lanto de dichas obras durante el afio
econdmico de 1888 4 1889, y de la
cual insertaremos un extracto en uno
de los proximos numeros de la Re-
VISTA.

Con fecha 6 del corriente mes ha
sido otorgada & D. Lino Corcho Za-
rraga la concesién del tranvia, con
motor de vapor, desde el Sardinero 4
Santander, utilizando para su estable-
cimiento varias calles de dichas po-
blaciones, y en el intermedio terrenos
de propiedad particular.

El Sr. D. Andrés Llauradé, Inge-
niero Jefe del distrito forestal de Ma-
drid, ha tenido la amabilidad, que le
agradecemos, de remitirnos un ejem-
plar del dictamen sobre La navega-
cién interior en Espafia, que le fué
pedido por la Comisién organizadora
del Congreso internacional de, Man-
chester celebrado en Agosto ultimo.

En uno de los préximos numeros ’

‘del BoLETIN nos ocuparemos del refe-
. rido dictamen,
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