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PUENTE SOBRE EL RI0 SAN LORENZO

EN MONTREAL

El proyecto de esta importante
obra, que pronto ha de verse realiza-
do, tiene por objeto establecer una
comunicacién entre las dos mérgenes
del rio 8an Lorenzo, frente 4 Montreal
(Canada).

El puente tendra su origen en la
orilla meridional del rio, cercade la
ciudad de Longueuil, 4 unos tres kilé-
metros y medio del célebre puente Vic-
toria, Desdedicha orilla 4 laisla llama-
~ daTle Rond, la distancia eg de 1,220
metros; el fondo de roca y la profundi-
dad méxima del agua no pasa de
2m,40

Ll brazo mds importante del rio
se extiende entre la isla .citada yla
orilla Norte del lado de Montreal;la
profundidad del agua varia de 6 49
metros, y el fondo de roca va descen-
diendo desde la isla hasta la margen
septentrional, en donde se halla re-
cubierto de una capa de arena y arci-
_lla de 9 metros de espesor. De estos
datos se deduce, que las fundaciones
no presentaran grandes dificultades.

La distancia desde la orilla de
Longueuil 4 la isla, 1a salva el proyec-
to con 22 tramos de 61m,50' de luz
cada uno. En el brazo del rio del lado
de Montreal: habra 10 tramos de igual

abertura y otro central de 396m,50 de
luz con dos cantilevers, cuyos tramos
de equilibrio tendrin 152m,50, La
longitud total de la obra sera de 2.574
metros.

El tramo mayor, en 240 metros
de longitud, dejard 51m,80 de allura
libre entre el agua y la parte inferior
de las vigas. Esta altura supera en
10m,70 la del puente de Brooklyn y
en 6m,10 la del de Forth.

El puente se proyecta para dos
vias férreas y dos carreteras, con an-
denes para peatones. En Montreal se
establecera una estacién central, que
ha de enlazarse con el puente por me-
dio de una via aérea, salvando asi la
parte mas poblada de la ciudad y de
circulacion més' activa.

Con el fin de alcanzar en el tramo
central la altura antedicha, tfiene el
puente dos rampas, de 20 milésimas
la'del lado Sur y de 25 la del Norte,
El proyecto ha sido presentado por la
«Canadian Bridge and Iron Compa-
ny» de Montreal,

En la actualidad no existe puente
para camino ordinario sobre el rio San
Lorenzo, yla falta. de esta obra se hace
sentir principalmente durantetres me-
ses del invierno, en'los que no es po-
sible la navegacién por el rio; y como
todos los productos agricolas de que
se surte Montreal procedén de la orilla
Sur, la-suspensién de transportes pro-
duce perjuicios de importancia. Du-
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rante el verano hay cinco lineasde
ferry-boats que hacen el servicio en-
tre las dos margenes del rio; pero esta
clase de transportes es lenta y muy
cara,

La Compaiiia «Grand Trunk Ry»,
2 la que pertenece el puente Victoria,
ejerce un verdadero monopolio en log
transportes, por ser-aquella obra el
unico medio de acceso por via férrea
4 Montreal del lado Sur. Esta circuns-
tancia cesard tan pronto como se ter-
mine el nuevo puente, pues 3 él aflui-
ran, aparte de otras lineas en proyec-
to, las de las Compafiins «Great
Eastern» y «Montreal Portland and
Boston», que hoy tienen sus estacio-
nes de término en Longueuil, y los
ferrocarriles que sirven & Montreal en
la orilla Norte.

El coste total del puente, inclu-
yendo la estacién de Montreal, ascen-
dera 4 25 millones de francos.

VELOCIDAD DE LOS TRENES RAPIDOS
EN RUROPA Y AMERICA

P

M. Jules Michel, Ingeniero Jefe
del material fijo de la Compafiia de
losferrocarrilesde Paris-Lyon-Medite-
rraneo, ha presentado e¢n el Congreso
internacional de Caminos de hierro,
celebrado en Paris el afio Gltimo, una
interesante Memoria, de la (ue ex-
tractamos los siguientes datos relati-
vos & la velocidad de los trenes ra-
pidos. .

La velocidad méxima que se ad-
mite en Francia varia entre 110 y 120
kilémetros por hora en las redes del
Norte, Este y Orleans, y de 90 kils-
metros en los ferrocarriles del Oeste
y de Paris-Lyon-Mediterrdneo.

En Inglaterra, la velocidad maxi-
ma no estd limitada, llegando con
frecuencia 4 125 kilémetros en las
bajadas. La velocidad de la marcha
de los trenes se regula de 72 4 85 ki-
16metros, y las velocidades comercia-
les varian de 71 4 8! kilometros; en-
tendiéndose por velocidad comercial
la que corresponde al término medio
que resulta del tiempo invertido en
recorrer la linea entera entre las esta-
ciones extremay, sin descontar lasg
paradas en las estaciones intermedias,

En Bélgica los expresos de los ca-
minos de hierro del Estado tienen 78
kilometros de velocidad de marcha y
la maxima de 100 kilémetros.

En Holanda se regula la marcha 4
la velocidad de 72 kildmetros, admi-
tiendo el maximo de 90 kilémetros.

En Alemania la velocidad media
de la marcha llega 4 65 kilometros, y
la maxima antorizada es en general
de 75 kildmetros, y por excepcion de
90 kildmetros por hora.

En Austria y Hungria las veloci-
dades de marcha de los trenes expre-
sos varian entre 60 y 70 kilémetros.
Al parecer los maquinistas solo estdn
autorizados para aumentar la veloci-
dad en el 10 por 100 de la reglamen-
taria, lo que hace subir las maximas
466 y 77 kildmetros por hora.

En Italia, en las dos grandes re-
des del Adridtico y del Mediterrdneo,
las velocidades de marcha son respec-
tivamente de 70 y 75 kilometros, con

“un maximo de 80 kilémetros por

hora. : ,

Por Ultimo, en América; segun
los datos recogidos por M. Banderali,
Ingeniero Jefe del servicio de mate-
rial y traccién del camino de hierro
del Norte, 1a velocidad de marcha en




