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Para la alimentacién del canal se
aprovechan varios rios, cuyo caudal
de agua minimo en veinticuatro horas
es de 12 millones de metros cibicos;
advirtiendo que este gasto es el me-
nor de los aforados en las épocas de
mayor sequia durante diez afios, y con
él quedara asegurado el servicio de
lag esclusas.

El volumen de las excavaciones se
estima en 35 millones de metros edbi-
cos, de los cuales cerca de 8 millones
corresponden 4 terrenos de roca. La
trinchera mas elevada mide 19 metros
de cota. .

En estas obras se emplean 192
gruas de vapor, 200 bombasg, 175 lo-
comotoras, 6.300 vagones y 350 kilo-
metros de vias férreas. El volumen
de las tierras extraidas en cada mes no
baja de 760.000 metros cubicos; em-
pledndose excavadores de varios siste-
mas, que remueven diariamente de
700 & 2.000 metros cilibicos.

Los trabajos se impulsan con ex-
traordinaria actividad, debiendo que-
dar terminados el afio 1892.

Los derechos de navegacién por el
canal son, por término medio, de tres
francos por tonelada, y teniendo en
cuenta Ja riqueza de la comarca, sus
numerosas fabricas y la proximidad
de las minas de carbdn, sal, etc., ficil
es prever que los productos de la
explotacién del canal cubriran el inte-
rés y la amortizacién de las sumas in-
vertidas en tan importante obra.

Los trabajos se ejecutan bajo la
direccién del Ingeniero M. Leader
Williams, auxiliado por M. Marshall
Stevens, futuro. director de la explo-
tacién del canal.

¢

NUEVO CAMINO DE HIERRO EN LIVERPOOL

Se construye actualmente en Li-
verpool una linea {érrea cuyos carri-
les se hallan 4 seis metros de altura
sobre el nivel del suelo. La via, que
tendra 9 kildmetros de longitud, se
apoya sobre un tablero metalico sos-
tenido por una serie de pilares de hie-
rro distantes entre si 15 metros proé-
ximamente. Los trabajos de construc-
cién avanzan con rapidez, y todos losg
dias quedan montados dos tramos de
15 metros; de suerte que 4 menos de
ocurrir accidentes imprevistos, es
muy probable que dentro de un afio
quede terminada la via, Los trenes
seran movidos por la electricidad.

EL PUERTO DE LA PALLICE

Este importante puerto comercial,
situado &4 cuatro kilémetros y medio
de La Rochelle, g8 inauguré el 19 de
Agosto tltimo. Consta del antepuerto
y de una darsena de flotacién. El an-
tepuerto, cuya superficie mide 12
hectareas y media, estd formado por
dos diques, que dejan entre sus mo-
rros una entrada de 90 metrosde an-
chura. El dique Sur tiene 415 me-
tros delargoy el del Norte 432 me-
tros. Todo el antepuerto se dragd
hasta dejar el fondo 5 metros debajo
de las mas bajas mareas, quedando
en lasg pleas mares muertas el calado
minimo de 9m,30, el cual se eleva &
10m,80 en las pleag mares vivas y
4 11m 56 en las pleas equinociales,

Dos esclusas ponen en comunica-
ciéon el antepuerto con la ddrsena de
flotacién; teniendo una de ellas 22

- metros de ancho y 15 metros la otra.
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La mayor mide 168 metros de longi-
tud util y puede dividirse en dos
cuencos de 100 metrosy b3 de longi-
tud respectivamente, por un par de
puertas intermedias. La otra esclusa
se divide también en dos cuencos de
80 metros y 55 de longitudes respecti-
vas. La ddrsena de flotacion tiene 700
metros de largo por 200de anchoy
consta de dos partes, de las cuales
una mide 400 metros de longitud por
200 de ancho y la otra 300 meiros de
extensién por 120 de latitud. Su su-
perficie es de 15 hectireas y su peri-
metro de 1.800 metros. Sobre el um-
bral de las esclusas existe suficiente
altura de agua para que los grandes
vapores puedan franquearle tres y
cuatro horas después de la de plea
mar,

En esta darsena encontraran siem-
pre los buques una profundidad su-
perior & 8m,50. La altura de los mue-
lles es de 2m,08 sobre el nivel de las
pleas mares vivas ordinarias y su
desarrollo mide 1.650 metros.

Lstas obras comenzaron en 1881
y han costado 21 millones de francos.

NUEVO SISTEMA DE MAQUINA DE VAPOR

El Engineering-Newsdescribe una
méquina de vapor que no carece de
originalidad.

Este nuévo motor funciona, en
principio, lo mismo que las demais
mdquinas de vapor; pero tiene la par-
ticularidad de carecer de la biela y la
manivela, que se suplen con la dispo-
sicién especial que presenta el émbo-
lo. En la nueva maquina, el émbolo
gira al avanzar en el cilindro, im-

arbol que le airaviesa. Para conse-
guir este fin, lleva la circunferencia
del émbolo una ranura helizoidal en la
que encaja la mitad de una pecuefia
esfera, hallandose la otra mitad de ésta
fija al cuerpo del cilindro. Se com-
prende facilmente que al actuar el
vapor gobre el émbolo adquiera éste
movimientos de giro y avance, que
tendra también el &rbol & que va uni-
do. El émbolo es de acero, y la pe-
quefia esfera de bronce de alumi-
nio.

Tsta maquina se conoce en Amé-
rica con el nombre de motor Edgerton
y se emplea mucho para mover venti-
ladores y dinamos que, como es sabi-
do, exigen motores de gran velocidad.

Ha fallecido el 10 del actual el
Ayudante de Obras ptiblicas D. Mar-
tin Lafita, que servia en la provincia
de Zaragoza.
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