REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS.
MADRIB 30 DF AGDSTO DE 1890.

4." SERIE.

TOMO 8.°

NUM. 16.

NUEVO PUENTE SOBRE EL TAMESIS

Con la denominacién de Tower
Bridge designan los ingleses el puen-
te que actualmente ge construye so-

bre el Timesis, cerca de la antigua

Torre de Londres. Consta este puente
de un tramo central de 60 metros de
luz y dos laterales de 81 metros de
abertura cada uno. Las fundaciones
son de fibrica y sobre ellas descan-
sardn los apoyos, formados por co-
lumnas de acero de seccion octogonal,
cuya coronacién se elevard gobre e]
nivel de las altas aguas del rio, 4 40
metros en las pilas y 4 20 metros en
los estribos. El tramo central cons-
ta de dos partes giratorias alrededor
de ¢jes horizontales, con el fin de per-
mitir el paso de los buques de arbola-
dura més elevada, sin que por esto se
interrumpa la circulacién de log pea-
tones .por el puente, pues dicho tramo
llevard un. paso superior bastante ele-
vado, que tendré acceso por medio de
ascensores hidrdulicos establecidos en
cada uno de sus extremos. Termina-
das ya las fundaciones se procede

ahora al montaje de las columnas de

acero, ‘ .

Todos los trabajos de esta impor-
tante obra se ejecutan por MM. Arrol
¥ compaiiia, de Glasgow.

ENSAYO DE UN TREN MUY RAPIDO

———

in el BoLETiN ntim, 13 del corrien-
le afio, dimos una ligerisima idea del
ensayo de un tren muy rapido realiza-
do entre Paris y Calais, que ahora’
podemos ampliar, resefiando las in-
teresantes experiencias de velocidad,
emprendidas recientemente por Ia
Compaiiia del Norte con {renes espe-
ciales y locomotoras perfeccionadas.

Se formé el tren de ensayo con
16 carruajes, y para suplir el peso de
los viajeros se lastraron los coches
con plomo, de tal suerte que el tren
asl dispuesto tenia el mismo peso
(203 toneladas) que el de un expreso
ordinario. No se incluye en esta cifra
la maquina y ténder, (que pesan
77 toneladas.

Este tren recorrié los 297 kiléme-
tros que median entre Paris y Calais
en tres horas y cincuenta y tres
minutos, comprendiendo en este tiem-
po una parada de cinco minutos en
Amiens y otra de dos minutos en
Abbeville, :

Los 131 kilémetros que existen
entre Amiens y Paris fueron recorri-
dos por el tren especial en noventa y
cinco minutos, es decir, 4 la velocidad
de 83 kilometros por hora. Los frenes
expresos ordinarios efectian este tra-
yecto en ciento diez 6 ciento doce

~minutos. La rampa de cinco milime-
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trog por metro y 18 kildmetros de
longitud gee se encuentra entre Pariy
y Survilliers fué recorrida & velocidad
media de 75 4 80 kildmetros por hora,

Alregreso sc varid el itinerario
del tren especial, volviendoéste 4 Pa-
ris por Lille y Amiens. Se afiadi6 al
tren un carruaje mds, elevandose el
peso total remolcado 4 240 toneladas.
Los 108 kilometros que separan Ca-
lais de Lille se recorrieron en 83 mi-
nutos, 6 sea 4 la velocidad media de
80 kilémetros por hora; pero durante
este trayocto se alcanzaron muchas
veces velocidades de 90 4 95 kilg-
metros. :

- La distanciade Lille &4 Amiens (120
kilémetros) se recorri6 en una hora
y 41 minutos, yen la de Amicns 4
Parig (131 kilémetiros) se invirtié una

hora 56 minutos. Este ultimo trayec-.

to no se realiz6 en tan buenas condi-
cioneg como en el viaje de ida, en el
que solo se invirtieron 95 minutos, de-
"pendiendo este retraso de un inciden-
te sin importancia. En cambio resulta
de las notas registradas en el vagén
dinamométrico, que la velocidad del
tren en la pendiente de Survilliers al-
canzé la considerable cifra de 115 ki-
1émetros por hora.

La locomotora de este tren espe-

cial se construyé en los talleres de la
Compaiiia del Norte en la Chapelle,
bajo la direccién del Ingeniero Jefe
M. Mathias y del Ingeniero M, Sauva-

- ge. Dicha maquina se apoya sobre log
carriles por cuatro grandes ruedas
acopladas de 2m 45 de diametro y un
truck giratorio delantero con dos pe-
quefias ruedas. -

RS

La Compaifiia americana Unidn
Granite de Guttenburg, fabrica tubos,
depositos, lavaderos y toda clase de
recipientes para contener agua por el
procedimiento Moore, que consiste en
recubrir de cemento por ambag caras
4 un entramado de alambre de diver-
S0s gruesos y con el espesor que sea
necesario. Los objetos construidos re-
sultan de gran solidez y duracién, y
bastante mas econdmicos que si fue-
sen de piedra 6 hierro.

Con un atento B, L. M. nos ha re-
mitido el Sr. D. Félix Rodriguez Mar-
bin un folleto sobre el Material de
Guerra que se fabrica en el Creusot.

" Damos 4 dicho sefior las mds ex-
presivas gracias por su fina atencion.
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