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Con honda pena cumplimos el triste deber de participar & nuestros
lectores el fallecimiento, ocurrido el dia 9 de log éorrientes, de nuestro
¢ querido amigo el Sr. D. Bfuno Moreno y Guerrero, Ingeniero Jefe de
primera clase del Cuerpo de Cami_nos, Canales y Puertos, jefo del servi-

pérdida.

CAMINO OE HIERRO

PARA EL TRANSPORTE DE BUQUES

—

Desde el golfo de San Lorenzo 4
la bahia de Fundy se construye ac-
tualmente una via férrea destinada al
transporte de buques, quetendra una
longitud de 27 kilémetros, de los cua-

les 15 estdn ya terminados. Los carri-

les de la via férrea, de acero endure-

cido, pesan 110 libras inglesas por

yarda, es decir, cerca de 52'50 kilo-
gramos por metro lineal,

Los diques que han de construirse
en cada extremidad de la via férrea
costardn casi lo mismo que todo el
camino de hierro. La via es doble y

su anchura serd de 9m,14. El vagén

que ha de transportar los buques ten-

dra 12m .20 de longitud. Sera remol-

cado por dos poderosas locomotoras,

cio central de los ferrocarriles del Mediodia.
La Redaccion de la Revista, en nombre de todos nuestros compa-
fieros, envia & 'su desconsolada familia el peswme por tan wrepamblo

Yy una vez llegado al término de la
via, lo recibird un dique flotante, el
cual se sumergird lo necesario para
que el buque flote y se desprenda del
vagdn. La maniobra de clevacidn del
buque ¥ su transporte de un extremo
4 otro del istmo, por la via férrea, se
cree que podra efectuarse en dos
horas, ahorrdndose un recorrido de
mis de 500 millas, en el camino que
hubiera sido preciso seguir por ‘mar,
para ir de una extremidad 4 la otra

" del ferrocarril. En vista del estado de

adelanto de los trabajos, es muy pro-
bable que se terminen el afio pré-
ximo,

Otro tipo.de camino de hierro para

barcos, cuyo modelo figura en la Ex-
posicién de Edimburgo, ha sido idea-

-do por M. W. Smith, Ingeniero Jefe

del puerto de Aberdeen. El buque

. descansa sobre el vagon por interme-
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dio de un colchén hidraulico, formado
por tubos de caoutchouc. En este sis-
tema el vagoén lleva trucks articulados
para evitar el empleo de placas gira-
toriag en los sitios en que la via ten-
ga curvas de corto radio.

ALEACIONES DE ALUMINIO

—

En la fabrica de Milton (Inglate-
rra), existen importantes instalacio-
nes para la produccién del aluminio y
de las cinco aleaciones que citamos &
continuacion:

1.% El bronce de aluminio, que
se obtiene del cobre y de la alimina,
es muy ductil, resiste 4 la traccién de
89 4 90 kilogramos por milimetro
cuadrado, y ha recibido ya numerosas
aplicaciones,

2" Tl latén de aluminio, que es
de menor precio que el precedente,
resiste 97 kilogramos por milimetro
cuadrado; se funde, se forja y se mol-
dea’con facilidad; tiene poco peso es-
pecifico y resiste mejor que el latén
ordinario & los agentes exteriores.

3."  Aleacidn de niquel y de bron-
ce de aluminio.—Se emplea en los
instrumentos de cirujia, es suscepti-
ble de buen pulimento y resiste bien
i las acciones atmosféricas y 4 los li-
quidos organicos.

4." Bronce de silicio.~Se obtiene
este motal sustituyendo en la aleacién
primera la alimina por arena blanca,

Y se emplea con éxito en la' telegrafia-

eléctrica.
5. Aleacidn de hierro y de alu-
minio.—Este metal e funde & menor
temperatura y es mas maleable que

el hierro, conservando estas propie-

dades, por pequefia que sea la pro-
porcion de aluminio.

DISTRIBOCION DEL PERSONAL

DE INGENIEROS DR CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
EN 1.0 DE AGOSTO DE 1890,

JUNTA GONSULTIVA.

Presidente, Exemo. Sr. D. José Morer
v Abril, Inspector general de primera cla-
se.—Secretario general, Sr, D, Casto Ola-
no, Ingeniero Jefe de primera clase.=
Seccion primera.— Asuntos generales.—
Presidente, Excmo. Sr. D. Jogé Morer y
Abril, Inspector general de primera claso.
—Vocales: Excmo. Sr. D, Pedro Pérez de
la Sala, idem id. de segunda; D. Enrique
Alau, idem id. id.; Ilmo. Sr. D. Bonifacio
Espinal, idem id. id.; llmo. Sr. D. Luis
Séinz y Gutiérrez, idem id. id.; D. Juan
Cruz Garayzabal, idem id. id.; D, Inocen-
cio Gémez Roldan, idem id. id,; Sr. don
Ramdn Garcia Herndndez, idem id, id., y
D. José Pefiaredonda.— Socretario, don
Casto Olano, Ingeniero Jefe de primera
clage.=Secelén segunda,— Carreteras.
Subseccion Norte,—Presidente, Hlmo. sefior
D. Miguel Herrero, Inspector general de
primera clase,—~Vocales: D Eduardo Mo-
jados, idem id. id. de segunda; D. Maria-
no Rodriguez de Castro, idem id.; D, Ama-
do de Lizaro, idem id.; D. Antonio Moli-
na y Galindo, idem id.; D, Ednardo Saave-
dra, idem id.; D, Inocencio Gdmez Roldé4n,
idem id. —Secrotario, D. Juan Antonio
Moreno, [ngenioro Jefe de segunda clase.
~Subseccion Sur.—Presidente, [Imo. se-
nor D. José Barco y Buendia, Inspector
gencral de primera clase.—Vocales: don
Pedro Pérez de la Sala, idem id. id. de se-
gunda; D. Juan Martinez Villa, idem id.;
D. Antonio Ruiz de Castafieda, idem id.—
Vocal agregado, Ilmo. Sr. D, Manuel Ra-
mirez y Bazén, Ingeniero Jefe de primera
clage.—Secretario, D. Juan Antonio Mo-
reno, Ingeniero..Jefe do sogunda clase.




