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dientes alcanzo el tren la velocidad de | ©es muy apropxado para tubos someti-

110 kildmetros por hora.

COLOCACION DE UNA cANEHIA DEBAJO
DEI, AGUA

Lcemos en el En_é]ineerig News
un ejemplo de colocacion de una cafie-
ria debajo del agua, realizada con sen-
cillez y economia, y que merece cono-
cerse. M. I. A. Pecke, Ingeniero civil
de Watertown, ha sentado en el fondo
del lago Champlain (Estados Unidos)
una cafieria de 300 metros de longitud,
que se destina i la aspiracion del agua
de dicho lago en sitio lejos de sus ori-

llas, por ser muy impura la que se’

halla proxima 4 éstas,

Se eligieron tubos de palastro. de
acero de 20 centimetros de “diametro,
reunidos por bridas de fundicién for-
mando juntas impermeables. Uno de

los extremos de la conduccién se cerrd

herméticamente y se. lanzé al lago,
“donde flot6. A medida que se empal-
maban los tubos se empujaba la con-
duccion hacia el agua, hasta conseguir
(ue la longitud total de los 300 me-
tros flotase sobre la superficie del la-
go. Después se condujo esta larga

tuberia al sitio que debia ocupar, y

abierto el extremo cerrado s¢ sumer-
8id bajo cinco metros de agua, sin ob-
servar la menor alteracién en las
juntas. )

En las operaciones indicadas no se
ha empleado aparato de ningtin gé-
nero, ni se adoptaron precauciones

especiales. Claro es que los tubos or-

dinarios de fundicién no-sirven para

un trabajo de esta clase, 4 causa dela .

mgldez y ‘fragilidad ‘del material,

mientras que el palastro de acero~' _
muy delgado, aparte de su elasticidad, |

dos & muy escasa presion. La tuberia
descrita sirve para la aspiracién de
una bomba de vapor, y hasta ahora ha
dado excelentes resultados.

MONTAJE RAPIDO DE UN PUENTE
EN GLasgovw.

—

A corta distancia de la estacion
del Caledonian, en Glasgow, cruza
esta linea por un. paso superior al
Glasgow and South-Western Ruil-
way, y se tratd de reemplazar cl
puente de dicho paso por atro de ma-
yor longitud, con la condicién de rea-
lizar todos los trabajos necesarios en
veinticuatro horas. Tan corto pla-
zo fué aceptado por MM. William
Arrol y Compaiiia, contratistas del

_ puente de Forth, dirigiendo personal-

mente los trabajos M. William Arrol.
Se-comenz6 por levantar la via, en cu-
ya operacién se invirtieron tres ho-
ras. il antiguo y el nuevo puente s¢

‘unieron con enlaces muy sélidos, y

empleando gatos hidrdulicos movi-
dos simultdneamente en el sentido
del eje de la via, se logrd que el anti-

‘guo puente ocupase la plataforma

contigua de la via y el nuevo la posi-
cibn que tenia el primero; en esta
operacién se tardé algo mzis de cua-
tro horas.

‘Nueve horas . despues quedaha el

nuevo puente con su via, completa-

mente terminado, mwrtxendose por lo

‘ ‘tanto, en todos los trabajos. diez y seis

horas, es decxr, las dos’ terceras par-

tes del txempo eshpulado La visita

de mspeecxén de los Ingenieros del

'Goblemo ge- hizo mmedlatamente, y

antes’ de las vemtlcuatro horas cip-
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culaba por el nuevo puente un trcn
de servicio,

FERROCARRIL DE BILBAO A'POHFTUGALETE

De la Memoria dltima presentada
por el Consejo de Administraciéon del
Ferrocarril de Bilbac 4 Portugalete
4 la Junta general de accionistas, to-
mamos los siguientes datos relativos
al afio 1889.

Circularon porel ferrocarril 17,128
trenes, que han recorrido 202.147 kil6-
metros. Iin dichos trenes se transpor-
taron 1.546.376 viajeros y 69.126.922
kilogramos de mercancias, que han
producido una recaudacién total de
499.226,63 pesetas.

Los ingresos de la explotamén por
todos conceptos ascienden 4 pesetas
513.606,17, que representan un pro-
ducto bruto por kilébmetro de camino
de 42.800,51 pesetas,

, Los gastos que ha ocasionado la
explotacién ascienden 4 205.315,0%
pesetas que, representan el 39,97 por
100 de los productos. :

La diferencia entre las cifras ci-
tadas de los ingresos 'y los gastos es

de 308.291,13 pesetas, obteniéndose,

por lo tanto, un beneficio liguido por
kildmetro de 25.690,93 pesetas.

. Se han presentado en el Ministerio
.de Fomento, para su aprobacién, dos
proyectos de ferrocarril de via estre-

cha; para la Isla de. Mallorca. Bl pri- -
mero, de Felanjtx 4 Porto-Colom, mi-
.de 19. 280 metros, y su presupuesto' ‘
general asciende & 2, 013.123,29 pese-, :
tas,’ corraspondlendo 10* 415,10- pe-

'setas al 1mporte medio por. lulémetro

Y e] segundo de I‘elamtx a Manacor,
que e!s prolongacnén del anterlor, tie-

‘tonal (continuacién), por
-Galdeano.--Datos relativos 4 la explota-

ne 12,540 metros de longitud y su cos-

‘to total se eleva 4 847.183,16 pese-

tas, siendo de 07.558,406 pesetas el
importe por kilometro.

En los Annales ce Ponts et Chaus-
sées, niimero correspondiente al mes
de Marzo del presente afio, se lee un .
interesante estudio titulado Les Ports
d‘Espagne, escrito por el Inspector
general M. Eyriand des Vergues, &
quien confi6 el Gobierno de la Nacién
vecina el encargo de visitar y estudiar
los de nuestra Peninsula en decreto
de 20 de Diciembre de 1887.
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