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TRANVIA DE AIRE COMPRIMIDO

El empleo del aire comprimido

parala traccién de los tranvias ha re-

cibido diferentes aplicaciones, hallan-
dose entre las mas conocidas la de
* los tranvias de Nantes, y recientemen-
te 4 las puertas mismas de Paris, la
do los tranvias Nogentais. En estos
casos, el aire comprimido va en depé-
gitos colocados sobre log coches, y an-
. tes de agotarse la provision de aire se

llenan en fabricas de compresion si-

tuadas 4 lo largo de la linea. La ele-
* vada presién del aire, que varia de 30

& 80 atmosferas, lleva consigo el em-

pleo ‘de depbsitos muy resistentes y.

excesivamente pesados; inconvenien-
te que en gran parte se evita.con el
sistema de MM. Hugues y Lancaster,
que acaba do ensayarse en Chester,
En ‘este ultimo, la presién del aire no

~ pasa de 10 & 12 kilogramos por cen-
timetro cuadrado. y se almacena en

dos depositos de 1.450 litros de capa-
cidad cada uno, que lleva el coche,
alimentados por una conduccién de

aire comprimido que existe 4 lo largo‘

de la linea.
- La especialidad del sistema con-
siste en la manera de llenar los dep6-

sitos, que no detallaremos, por tra-.
tarse hasta™ahora' de un simple en- -

" sayo; limitdndonos & indicar, que en
- diferentes puntos de la.conduccién

{ existen varias bocas de toma de aire,
(fue se ponen en ‘comunicacién  con
Jos depésitos del coche por medio de
un mecanismo especial (ue éste lleva
y que permite llenar aquéllos en un .
tiempo sumamente corto, que puede
hacerse coincidir con la parada ne-
cegaria para tomar y dejar viajeros.

El carruaje que sirvié paralos en-
sayos pesa 2.000 kilogramos; la ma- -
quinaria y depésitos 1.800, y otro
tanto los viajeros; de suerte que el
peso total-es de 5.600 kilogramos. De
las experiencias emprendidas, resulta
que dicho coche, # la-velocidad media -

"de 14 kilémetros por hora, ha reco-
-rrido, sin renovar la provisién de aire .
de sus depdsitos, 2.152 metros en ra-
sante horizontal, y 1.228 metros 794
“metros y 583 en rampas de 6‘6 mi-
"lésimasg, 13‘3 y 20 milésimas respec-
‘tivamente. Bl trabajo medio obte-
nido por kilogramo de aire es de
3.660 kilogrametros. :

~ Parece que este sistema ha de pre-
sentar verdadero interés aplicindole

-4 los. iranvias de las ciudades en que -
existen canalizaciones de aire com-
primido, ‘

~* EL ACERO MANGANESO *

, M'.'Ha'dﬁeld, Director del Estilble-f‘ o
cimiento Hecla-Works, de Sheffield,
ha realizado una’ nueva aleacién ‘de
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hierro y manganeso. La proporcion
de manganeso varia de 2 & 23 por
100; no tienen aplicacién por su [ragi-
lidad las aleaciones inferiores al 7 por
100; pero con las proporciones de 12
4 14 por 100 se obtiene un metal que
tiene propiedades muy notables. La
particalaridad que le distingue del
acero consiste en que ¢l temple
aumenta & la vez su elasticidad y su
alargamiento, tanto mas cuanio mas
ripido sea el enfriamiento. El alarga-
miento puede llegar hasta el 50 por
100,

[Este efecto del temple, que simul-

tineamente hace elevar la carga de

rotura de 57 4 105 kilogramos por
milimetro cuadrado y aumenta el
alargamiento de 1456 & 444 por 100
es la propiedad mis notable, y cons-
tituye hasta ahora el tinico ejemplo en
metalurgia.

El metal se funde y moldea ficil-
mente; pero su resistencia considera-
hle sélo la adquiere con el trabajo de
forja. No es magnético, y su resisten-
cia eléetrica es superior it la de todos
los metales y aleaciones usuales. Serd
muy conveniente para un gran niime-
ro de aplicaciones industriales en que
no sea necesario el frabajo en frio,
por scr este el unico inconveniente
({ue presenta. Su empleo estd muy
indicado en las maquinas agricolas,
ruedas de vagonetas, herrajes diver-
sos, etc. ' o

CAMINO DE HIERRO DE CONTRAPESO
: 1~unuAUr.inO.

’

Lias ciudades de Lynmonth y Lyn-
: 8 Ly
ton {Inglaterra), se -hallan separadas

por un cerro de 150 metrog de altura,
apenas accesible & los carruajes por
la acentuada pendiente del camino,
que hasta ahora sirvié de enlace on-
tre dichos puntos. Para facilitar las
comunicaciones, se ha establecido re-
cientemente un plano inclinado en la
falda de aquel cerro, que mide 270 me-
tros de longitud y alcanza la altura
de 135 metros, con una pendiente uni-
forme de medio por uno. Las expla-
naciones han sido costosas, por tener
que abrir toda la caja en roca dura, y
desviar las aguas de los numerosos
manantiales (ue surgen de la ladera.
Las traviesas de las dos vias del plano
inclinado se han empotrado en la roca.
Lia fuerza motriz la proporciona el
agua de un depésito situado en la ca-
beza del plano inclinado, que sirve
para cargar un vagdn. El peso de
este vagon hace subir al coche (ue
ha efectuado el viaje precedente. Los
dos coches, sujetos al mismo cable sin
fin, se cruzan en el centro del plano
inclinado y llevan aparatos de seguri-
dad para el caso en ¢ue pudiera rom-
perse cl cable. :

.Con fecha 28 de Mayo tltimo se
concede & D. Jogé Martinez Chamorro
la autorizacion solicitada para ocupar
el terreno ue le es necesario para

construir un establecimiento de pis-
cicultura sobre la rampa y playa in--

mediata al Gran Casino de San Se-
bastian, provincia de Guiptizcoa.
En la misma fecha se aprueba el

_proyecto de saneamiento del hrazo

del canal de Istillago, situado. en las
afueras de Irtin, conforme lo presenta

- el Ayuntamiento de ‘la misma pobla-

¢ion al solicitar se le conceda 1a auto-




