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rrocarril de Bilbao & Durango, toma-
mos los interesantes datos siguientes:

«Circularon por dicho ferrocarril
en el aho 1880, 450.507 viajoros, 6 lo
que cs lo mismo, un término medio
diario de 985,

Il ntimero de toneladas de mer-
cancias transportadas ha aleanzado la
cifra de 30.972, 6 sea, por término
medio 221 al dia, ’

Los mgresos obtenidos por el mo-
vimiento de viajeros han sido 422 84l
pesetas, y los de mercancias 291 994,
gue hacen un total de 714.840 pe-
BUHER

Lo gnsios de explotaciéon han as-
cendido @ 203 129 pesetas, lo que
cquivale proximamente & 36 %/, por
100 del producto hruto.

Después de cubiertas {odas las
obligaciones, la Compaiia ha repar-
tido 70 pesetas por accién, 6 sea lo
(que corresponde A& un interés de 14
por 100 al afio, después de aplicar
'/, por 100 al fondo de reserva.»

EFECTO DEL VIENTO SOBRE UN PUENTE

kn la Sociedad de Ingenieros ru-
sos de vias de comunicacién, se ha
dado cuenta de un efecto notable del
viento sobre un puente de camino do
hierro. '

I3l 11 de Agosto de 1889, un puen-
te sobre el Volga, destinado al paso
de Ja linea de Rshow-Wjasma, se
desplazd 13 centimetros {ransversal-
mente sobre sus apoyos. Iil tramo, de
forma semiparabélica y -de 10650
‘metros de luz, pesa (88 toneladas y
no se habia fijado sobre las placas de
[riccion. Istas tiltimas estaban engra-
sadas con sebo. Tl coeficiente de ro-

zamient{o aplicado al peso del puente
y evaluado en 5 por 100, da una pre-
sion {otal del viento de 35 foneladas
proximamente, que corresponde
132 kilogramos por metro cuadrado.
No hubo mas desperfectos materia-
les que la rotura de los carriles y de
algunos pasadores de la via,

ALUMBRADO ELECTRICO DE LOS TRENES

Hace bastantes afios que In Com-
paiiia London and Brighton Railway
cstablecid el alumbrado eléctrico en
muchos de sus trenes Recientemente
la Compania Midlund Railway lo ha
instalado en los dos trenes expresos
principales enfre Londres y Liver-
pool, iluminando los coches de todas
las clases. T8l tren consta, general-
mente, de un coche-saléon Pulmann y
de dos 6 tres carruajes mixtos de pri-
mera y tercera clase, de seis” d siete
compartimientos cada uno. Las dos
limparas que iluminan cada compar-
timiento reciben la corriente eléctrica
de 18 acumuladores colocados en cada
coche. La dinamo que sirve para car-
gar los acumuladores ocupa, en el
furgdn de equipajes, un espacio redu-
cidisimo (1,50 >< 0m,40 >< 0m,50) y
recibe ¢l movimiento de uno de los
ejes del vehiculo, comenzando & fun-
cionar cuando el tren alcanza la velo-
cidad de 48 kilémetros por hora.

POLEAS DE PAPEL

Sabido es que el papel se emplen
hoy onla fabricacién de numerosos
objetos, entre los cuales figuran lag
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ruedas de wagones. M. Burot, Tnge-
niero y constructor de mdiquinas en
Angulema, lo aplica con éxito @ las
poleas de {rasmision.

Eslas poleas estin formadas, como
lns poleas de hierro, de un cubo de
hierro fundido y de brazos de hierro
dulce que llevan una armadura, sobre
la cual descansa la llanta de papel.
lista armadara, igualmente de hierro
dulce, sostiene Ia Ilanta durante su
fabricacion y le da mayor solidez.

El papel, de una clase especial y
escogido después de numerosas prue-
bas, se pega, arrolla y comprime so-
bre la armadura de hierro en una sola
operacion, de modo ue no queda mas
(Jue secar la corona y sumergirla en-
seguida en un hafio de aceite de lina-
Za 'y resina convenientemento prepa-
rado, para dar al papel mayor resis-
tencia i la humedad, por mds (ue hay
oleas no preparadas de este modo y
que expuestas & la accién del frio y
de la niebla durante todo un invierno,
han resistido perfectamente y funcio-
" nan muy bien.

Estas poleas son sumamente lige-
rag y mucho mds baratas’ que las po-
leas de hierro, 4 las uo reemplaza-
an seguramente en todos los casos
en que la trasmision no exija una po-
tencia considerable. M. Burot las em-
Plea actualmente para la (rasmisidn
de trabajos comprondidos entre uno
Yy medio y cuatro caballos. Fnsayos
hechos en este momento con poleas
([ue trasmiten grandes csfuerzos, per-
mitirdn probablemente- ulilizarlas en
este caso.

Estas poleas cargan poco los ar-
holes y pueden emplearse de didmo-
tro relativamente pequeiio, presen-
tando ademds la ventaja de que me

pueden ensanchar y estrechar en caso
necesario.
rafemoires de la Societd des Ingenieiss civils.j
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