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6 no querer somelerlo & un tratamicnto rigoroso que le infunda sa-
via y vida.
X.

A

FERROCARRILES DE VIA ANCHA Y DE V14 ESTRECHA N

APENDICE

(Continuacion.) (1*
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OPINIONES CIENTIFICAS ACERGA DEL ENSANGHE DE LA Via ANGOSTA
EN LOS ESTADOS UNIDOS. ‘

La mencionada publicacién americana consignd en su entrega de 6 de
Mayo tiltimo que se cuedé casi sola entre log periodicos profesionales hace
dicciseis afios, al combatir la monomania que sc desarrolld por los ferroca-
rriles estrechos, cuyos defensores demostraban tal fervor, que se permitian
denunciar como enemigos del progreso y de la civilizacion & los que com-
batian sus doclrinas, recuerdos (ue ha refrescado recientemente Mr. Adans
ante una Junta del ferrocarril del Pacifico, afladiendo que, en su concepto,
cada linca estrecha constituye un perjuicio de primera clase, y concluye la
Revista diciendo, que éstas van desapareciendo rapidamente de todos los
ambitos de la Republica, y que en breve quedardn solamente los caminos
angostos de monlafia. ‘ G

En el nimero de 15 de Octubre de 1886 se hizo cargo la-R. R. Gazelie
de un arliculo de The Ifngineer, en cl (que censuraba se tratase de cong-
truir algunas lineas de dos pies de latitud en la isla de Oeyi:in, fundindose
en que-cl cambio de anchura no puede justificarso sino por razones. pode-
rosas, siendo dudoso que en un terreno poco accidentado como: el de aque-
lla colonia, resulle una cconomia apreciablo en los gaslos de 'primer esta-
blecimienlo, mientras que seran pocas los que. niequen: que-el casle de . la
explolacidn aumenta en razon direcla del estrechamicnlo- de la via, afia - -
diendo cue los presupuestos respeclivos han demostrado ‘quo.la difeben‘cia
entre un ferrocarril de 5 '/, pies 6 sea do 1m,67, y otro: de 3 '/,4 1,07m, re-

-sulta:solamente de £ 1.000 por milla, que equivalo: & 115:500 . peretas’ i por
kilémetro. : ‘ g Ch EEPES

e

(1) ‘Enel estado relativo & los caminos ensanchailos, so cometis ol airor do Gonsigrnar Taral

Yinea de Toledo St Lois Kausas, 550 millas do longitud on vez de:430., 13n eambio, se.omité ln in-

clusion e la Compatiia Braitieboro Whitchail con 86 millas; de modo r]uq la suma total, con la- re~ -
baja de 61 millas 6 103 kilémetros, queda en 4.061 »illas 6 6,534 kilomietros da” viak férraas; vofor-
madas 6 proximas 4 ensancharse, R Lo Lo e
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Ahora bien; la importancia de estas declaraciones no sélo éstriba on la
auloridad de una publicacidn profesional como The Engineer, sino on que
como le recuerda la Revista americana, fué hasta el afio 1876 ardionte de-
fengora de los ferrocarriles estrechos y de las teorias de Mr. fairlie, de ma-
nera que ha hecho una evolucién radical en la materia, llegando & consig-
nar que al pasar de la latitud normal al ancho de tros y de dos pies, cre-
cen respectivamente los gastos dc explotacién cn la proporcién de 1,57 y
2,35 4 1,00. ‘

Para esclarecer mas el asunto, hemos acudido también & examinar esc
monumento de la Ingenieria que constituye la valiosa coleccion del Institu-
to de Ingenieros civiles de Inglaterra, (ue por el sentide practico de aque-
lla gran Naci6n y por la inmensa extension de sus coloniag, coloca & sus
Ingenieros en condiciones superiores & los de las demds potencias europeas
para conocer 4 fondo este género de asuntos, y vamos a dar & conocer la
discusion habida sobre ferrocarriles econdmicos, que se halla insertada on
el volumen LXXXV correspondiente & log afios 1885-86 (1).

Di6 origen al debate una Memoria de Mr. Gordon, cxaminando las di-
ferencias esenciales entre los caminos de hierro ingleses y americanos, lia-
mando. la atencién y estudiando las causas de la enorme desproporcion de
coste entre las lineas de ambos paises. Sefiald la diferencia esencial del ma-
Lerial mévil, que consiste en el bogie truck de los Iistados Unidos, que da
tul flexibilidad 4. los trenes, que se han adoptado para la-via normal radios
de 125, 90 y aun 75 metros en dilerentes lineas. Afiadié que habia una mar-
cada oposicion. en los Ingenieros americanos contra el empleo de carriles
ligeros para los ferrocarriles estrechos, concluyendo por manifestar (ue re-
‘sulta’un gran perjuicio. para la explotacién cuando la latitud de Iz via e in-
ferior 4 la:nermal, que ha demostrado la experiencia que es la mas adecua-
da para el trifico, bien sea grande 6 pequefio, debiendo quedar rolegada la
via angosta exclusivamente para las zonas montafiosas de terrenos extre-
madamente accidentados. '

- Mr. 'Wellington tercié en la discusién, consignando datos acerca de la
unificacién de lared en todos los Estados del Sur, en donde segin lieva-
mos (icho, la via:ancha era'de 5 4 § pies, afindiendo (ue no se consiruian

-apenas lincas estrechas; ¥ como ¢n cada afio se cambiahan en gran longi-
tud al'ancho normal, seria cuestion de pocos afios el llegar 4 la apetecida
suniformidad; y-Sir Douglas: confirmé la misma creencia, fundindose en que
se habia pronunciado la opinién de una manera decisiva por la via normal,
e ando todas, estas afirmaciones sin réplica en aquella docta Corporacion.
: Ahora /amos A permltn'nos enutlr nuestro parecer acerca de lo ocum-
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do en la América del Novle. Iin primer lugar, favorece & la. via normal la
mayor velocidad de los trenes, que se hace muy sensible en largos recos
rridos, logrindose ademds, gracias & los coches de ocho ruedas, una gran
flexibilidad par:a los trazados de las lincas de latitud ordinaria, pero influye
muy principalmente, segin llevamos dicho, la guerra de tarvifas, que obliga
d explotar con inusitada cconomia, como pucde juzgarse por el ripido des-
censo en los ullimos treinta afios para las siguicntes Compaiias:

Producto (iasto
por nor Tngroso neto;
COMPANIAS, Anos. | Millas, 1onclmi—a milla, touclzu_lil mllla, L] o
Cints, de duro, | Conts, de duro, | Cénts, de duvo.
( 1355 B 3,70 1,60 1,00
Pennsilvania, . , . .} 1870 737 1,55 1,00 0,55
\ 1885 | 1518 - 0063 0,39 0,24
|
1850 S04 3,27 1,34 1.93
Jow-Verk o Ve 9 e " y1 B
1\'0\\;. ]\101]&‘; Lllclltl al 13/(.) b:ll) ] ,88 '1,'[3) “’7'}
AREIURGSOR- 488 | 053] 0,08 0,54 0,14
|
18505 498 2,42 1,15 1,27
J vV v e a I Y § 1.‘ Ly &
Nov-york kel joy | sipl 1 0,97 0736
“rie anc AVOSLern. -1 1885 11,0200 0,66 0,48 0,18
I

Iis decir, que en dicho periodo se han rchajado las tarifas del afio 1855
proximamente & la cuarta parte, siendo en 1885 el término medio do estay
tres Sociedades de 0,66 eéntimos de duro por milla, 6 sean 0,020 pesctas por
tonelada y kilémelro, tipo tan exiguo, (que no guarda relacidén ni 4un con la
tarifa media del Bstado Delga, que os Ia mis haja de Buropa, y que segtn
consignamos cn nuestro libro era de 0,047 francos. Cierto.es que en los
[errocarriles secundarios de los Estados Unidos son algo mas elevados los
precios de arrastre; pero el término medio de la explotacién durante el afio
18806 fué el siguicnte, segun la R. R. Gazelle de 26 de Agosto de 1887:.
Millas explotadas. . . . . . . . . . . 133.606
Producto por milla. . . e 6.570 pesos.

- Proporcion de los gastos de oxplotacién. . . 63,84 por 100.

Ingreso por pasajero y milla, . oo 2,18 céntimos de duro,’
Idem por toneladay milla. . . . . . . . 1,04 » Y

cquivaliendo estas dos Ultimas & 0,067 pesetas por viajero kilémetro'y
0,032 pesetas por tonelada Lkilometro, cuando en Iispafia es de 0,078 pese-
tas la de mercancias para las cuatro Compafias mis importantes.

Lia exigiiidad de la remuncracién de los transpoi'teé ha traido donsigo ,
una rudisima competencia, cumpliéndose la ley de la. seleccién natural; de.
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modo que los {ferrocarriles angostos, que podian prestar sorvicios muy titi-
les en ramales aislados 6 en dondoe se carcce de vias normales paralelas, se
han inutilizado desde ¢l momento en que se hacia ol trifico en pura pérdida
por'sus mayores gastos de explotacion, pues aun siendo pequefia la dife-
roncia en el coste de arrastre de la tonclada kilémetro, se hace ostensihble
cuando hay que transportar lus mercancias 4 enormes distancias.

Sabido es que se ha adoptado en la India inglesa la via de 1,00 metro
para algunos ferrocarriles secundarios, y en nuestro estudio anterior con-
Sagramos una atencion minuciosa 4 la red del imperio asidtico. En 31 de
Mayo de 1886 habia en cxplotacion 7.588 millas de via normal y- 4,788 de
caminos estrechos (1), y aunque la escasa amplitud que aun ticnen los cami-
nog de hierro para aquel territorio tan inmenso y el régimen financicro ha-
sado en la tutela del Estado y la falta de competencia, coloean & estas vias
férreas en condiciones muy distintas gque las de los listados Unidos, no
obstante, sc han tenido que cnsanchar varias lincas por habherse tocado
pronto los resultados de la imprevision de adoptar cn cierlas direccioncs
la anchura de 1,00 metro, y en la mencionada memoria consta (que sc es-
taban construyendo las obras preparatorias para transformar la linca de
Nagpur & Chhattisgarh, de 119 millas, & la anchurade 5* /. pies ingleses asi
como el ramal de Lala-Musa & Malakird, y The Times de 24 de Febroro
de 1887 publicé el prospecto correspondiente, del cual se deduce que el plan
de la Compafiia Bengal-Nagpur, consistia no solo en Ia reforma de las re-
feridas 149 millas, sino en la prolongacién de otras 784 con Ia via normal;
siendo por cierto bien sensible que esas mudanzas so realicen apenas ter-
minada Ia construccion de dicho (errocarril, cuya 2." seccién se inaugurd el
afio 1885, y un periédico prolesional, titulado Indian Ingineer, al describir
los trabajos que se estdn realizando on la América del Norte para unifor-
may lared de caminos de hiciro, manifiesta que cn la India so debe
tender también 4 unificar la red por la deficiencia de la via ostrecha en al-
gunos caminos, consignando el hecho de que cada vez se va consiguiendo
construir Jlos ferrocarriles de la latitud orcdinaria con mayor economia,
como lo prueba el ejemplo de la linca de Nizam, perteneciente al TKstado,
cuya prolongaciéh ha costado & razon de 23.000 duros la milla 6 14.294 el
kilémetro, miéntras que la scecion primitiva resultd 4 poco menos de 40.000
duros por milla.

(Se conti)umrd.)

P>, pr Arnzona,

(l_) Adrnilji:&trut-i(;n 1}0‘iloi‘t of The Railwuis in India oy 1885-86 be Culonel 1 S, Stanton.




