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EL FERROCARRIL DE CANFRANC

Desde hace algtin tiempo viene ocupindose la prensa periddica de este
asunto con tal insistencia, que se ha convertido en cuestion de actualidad el
antes vetusto y casi olvidado problema de esta importante linea. Se anun-
cia como muy préxima la presentacién de un proyecto de Ley (ue satisfage
lag aspiraciones de Aragén, y es muy posible que antes de que cstas cuar-
tillas se inserten en las columnas de la Revista, sea conocida la solucién
propuesta, (ue representard seguramente el fruto de tantos trabajos, confe-
rencias y viajes de las Comisiones, que de tiempo cn tiempo y & veces con
gran frecuencia, nos anuncia la prensa politica.

No seria oportuno, en vista de esta proximidad de un acuerdo, y dadas
la condiciones de nuestro periédico, discutir las fases (ue pudiéramos 1la-
mar legales, ni proponer soluciones que, aparte de su falta de autoridad,
tendrian el vicio de ser tardias, y por este y por otros motivos completa-

“mente inttiles. .

Nos proponemos tmicamente exponer de un modo sucinto log antece-
dentes de este asunto, para que puedan juzgar mejor de la resolucion (que
Se proponga las personas 4 quienes interese, y (ue no tongan medios 6 vo-
luntad para consultar ofros trabajos mas extensos. '
~ De los proyectos hechos para unir directamente # Zaragoza con Fran-
cia, problema tan estudiado y debatido, (ue bastarfa para un capitulo largo

- de un trabajo-de otro género, se eligié la linea (que desde Huesca (ya liga-
“da 4 la ved general por el ramal de Tardienta) so- dirigia por Jaca y Oan-
dranc &4 F I‘rancza cru/ando la divisoria cerca:del-Somport.

@
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[sta linea, por un rodeo no despreciable, llega & Ayerbe, baja 4 las mar-
genes del Gillego no lejos de Murillo, sigue el curso de esterio por Calde-
arenas hasta Sahifidnigo, y remontando desde alli el Tulivana, afluente del
mencionado rio, cruza sin dificultad alguna la divisoria Gallego-Aragén,
llegando & Jaca. Desde aqui se interna en el valle alto- del Aragén, y por
Canfranc alcanza, con fuertes pendientes, el pie del macizo del Somport,
donde se proyectaba el tunel de la frontera, que debia ser ohjeto-de un es-
tudio especial. : »

Si el objetivo de este proyecto cra que resultase la unidad de longitud
i un precio econémico, entendemos que se conseguiria, si bien el coste ha-
bria de ser, & nuestro juicio, superior 4 lo calculado; pero, en cambio, ni
en la economia total de la construccidn, ni en la brevedad del recorrido,
realizaba, & nuestro parecer, los fines que se deseaban.

No puede menos de ltamar la atencidon, que habiendo trazado la natu-
raleza una via tan directa como la ue forman el curso inferior del rio G-
llego desde la Pefia hasta Zuera, y el curso superior del Aragdn, se des-
cribiesen los dos enormes zig- z1gs, cuyos extremos se hallan en IIueqc.z,
La Pefia, Sabifidnigo y Jaca.

Contemplando desde Zaragoza la linca que pasa por Somport, y viendo
que en esa extensa recta no se presenta mds obstdculo que la sierra de
Centenero, de mediana elevacién y con una pendiente inferior 4 la del valle
alto del Aragén y la muralla 6 baluarte de la Pefia de San Juan, asaltaba
cl dnimo la duda de si habria razén hastante para obligar 4 los trenes & ese
recorrido de Este 4 Oeste y en sentido contrario, desviindose ‘una 'y otra
vez hasta 24 kilometros en direccién normal # la linea recta con cue brin.
dabha la naturaleza.

Iisto puede suceder, esto es muchas veces necesario, y se impone por
razones de construccién 6 de explotacién; pero en-el caso presente no bri-
laban con hastante fuerza los motivos por los cuales Ia pintoresca Pefia de
San Juan, Covadonga de Arag6n, debiera convertirse en su verdugo, des-
viando todo el trifico de Francia y zarandedndolo antes de Ilegar a-la.ver-
dadera barrera Pirendica, R

Muy poderosas tenian que ser las razones en favor de la linea - 7 arago-

.za-H{uesca-Somport para que se aceptase como internacional, y sirviera,
como en efecto sirvid, de base 4 una concesién que tiene hoy todos los-de-
rechos & su favor; pero como el convencimiento no se impone. ni podia;ser
grande la fe en el fallo pronunciado, surgia, 4 la.par de la- concesién indi-
cada, la-idea de un ramal desde Zuera hasta empalmar.’co.n».'la’e,lj»hea gene-~
ral concedida, lo cual; implicitamente, era invertir de una: maneré ‘vergon -
-zante’ los-términos de la cuestién, pues linea mtermuonal ‘con nombre de
+ ramal; seria.siempre 1a de /uera-Mumllo«Jaca y ramal sema,,por nw.s que
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figurase en la concesion cmno tronco de la linea, el de Huesca hasta el rio
Gllego.

“Pero-los hechos que dieron nacimiento pobre y raquitico 4 la concesion,
no fueron mds alld en el camino de la enmienda 6 reforma de un estudio
completo hecho por la Comisién técnica, que presidia ¢l Bxcmo. Sr, D. Ru-
sebio Page, enire Zuera yla linea de Huesca; y un tanteo cue realizéd
el Ingeniero- Sr. Tntilini, del cruce de la Pefia de San Juan, del eual se
deducia la posibilidad de este grandisimo acortamiento, consignando los
datos generales de un trazado que se han visto plenamen Le confirmados en
el estudio iltimamente llevado 4 cabo por la actual Comision téenica.

Lalinea concedida por Tuesca dejaba ¢l servicio internacional en las
condiciones que se expresan & continuacion;

Kilometros.
I‘Je 7a11ago7a i Huesca. N N 4] Construido.
De”nesca al tanel intern acmna] por Cal- ,
‘déarenas, . . . . . . R ) Proyecto aprohado.
De Zaragozaaltinel.. . . . . . . . 200

- St se introduce en esta solucidn que hemos combatido la idea que so
‘impone, del ramal de Zuera 4 la linca general, resultavia para la verdade-

.ra linea internaeional:
Kilometros.

- Zaragoza d Zuera.. . . . ., . . . . 2  Construido.

De Zuera al empalme. . . A - ,
" Del empalme al tinel mternnclonal o1 04}  Proyecto.
De Zaragoza altunel.. . . . . . , . 108

Economia de recorrido para Zaragoza, 38 kilémetros. De nuova cons-
~teuceion habria on el primer caso 131 kildmetros y en el segundo 144, pero
como no puede admitirse (ue se dejase & Iuesca aislada de la linea directa,
¥ lanto-mds- cuanto que tienc 4 su favor el derecho de la concesién, resul-
taria que en- rigor y en verdad ésta llevaba consigo la construccién de
los 131 kilémetros y de los 40 del Zuera al empalme, 6 sea un total de 171
~kildmetros de nueva linea. Ya volveremos sobre este dato. . »

181 el pecado de origen quetenia esta solucién, hajo el punto de vista de
~los interoses: -espafioles, éra no. poquefio, con- relacién & Francia nacia
:fmuert‘a-’ pues 4la voluntad escasa 6 nula con que alli ge recibe . csta linea,
+-sede daba el formal argumento de un ferrocarril intornacional que abando-

naba su direccion marcada y 16gica para contornear llanuras 'y montafias.
“es, que cuando en:1884-llegd ol momento de entenderse con los france-
se;presentaron éstos eon-un criterio. tan: cerrado’ que: parecia- hijo-.de
‘-~una‘,con31gna rcmbxda de; los altos'poderes de la: Repuhhoa no: admxhr mds
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cue dos lincas internacionales por el Pirineo Central, Ia del Noguera Pa-
Harvesa y la del Toncal. Los representantes espaiioles Tuchaban, y no po-
dian menos de hacerlo asi, para sacar & flote el por todos conceptlos torci-
do ferrocarril de Canfranc, pues 4 su favor tenia esperanzas y promesas
que no debian burlarse tratindose de un pueblo noble y confiado, y ade-
mis existia un derecho, el que nacia de Ia concesién. Pelearon los comi-
sionados espafioles con fortuna tan poco agradecida en nuesiro pais como
mal mirada en Francia, y se incluyé el Canfranc; pero con la condicién de
variarla para convertirla en linea dirceta, la mas corta posible entre Zuera
y Somport, y de tal modo ligada con la del Noguera (que & Francia inte-
resaba, que constituia problema abrumador, pues no solamente se tenian
que cjecutar en [ispafia las dos lincas con una longitud de 313 kilémetros,
contando, como no puede menos de hacerse, con el ramal de TTuesca 2 la
linea general}, sino que se imponia la obligacién de hacer la mitad de los
dos tineles internacionales, cada uno de los cuales mide unos 9 kilémetros
de longitud. Y no se olvide, que si ¢l Canfranc es un ferrocarril barato en
una mitad, y de un coste imedio en el resto, el Noguera Pallaresa eg una
linea de grandes y verdaderas dificultades.

Se habia consegnido, sin embargo, hacer el Canfranc linea internacio-
nal y en las comarcas interesadas el entusiasmo llegé al delirio, creyendo
cque todo estaba reducido 4 cue nuestro pais hiciese un vigoroso esfuerzo,
cosa (ue no preocupaba, en donde la experiencia tiene demostrado que-la
pobreza jamds maté nuestros alientos, y que las dificultades son ahcwnte
forzoso de los grandes éxitos. :

En esta situacién se mandaron rectificar los estudios de ambag lineas
para ponerlos en armonia con las nuevas condiciones que fijaba el conve-
nio internacional entre spafia y I'rancia, y de estos nuevos proyectos,
muy adelantados aunque no ultimados, resulta por lo que al Canfranc se
refiere, cue la linea internacional, siguiendo su direccion natural, la trazada
por, la naturaleza y 4 la vez impuesta por el convenio, sin el cual Francia
no la acepta, permite un acortamiento de 30 kilémetros respecto al des-
arrollo que tendria si se continuase la Iinea de Huesca 4 Somport (que - fué
la concedida 4 la Compatfiia aragonesa), con el ramal 4 Zuera, que se ha-
bria de hacer forzosamente, pues de no hacerlo, el tréfico por la linea con-
cedida lleva un aumento de recovrido de 68 kildmetros rcspecto al nuevo
proyecto. : S

“Pudiera pensarse que tal ventaja se adqulere & camblo de: gra,ndes Ba-
crificios, y no hay nada de esto.. » » G o

- Construyendo solo'la linea concedida habm ‘que ejecutar- 131 klléme-

tros de ferrocarril y se recorren ?08 kllémctros desde / aragom ha.sta el
tinel internacional: K S
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Haciendo esta linca en combinacién con el ramal 4 Zuera, se necesita
conslruir de nuevo 171 kilometros, y se tiene de recorrido entre Zaragoza
y cl tanel 168 kilémetros.

Hjecutando el proyecto nuevo, nacido del convenio, 6 ticnen que ha-
cer 153 kildmetros de nueva linea, contande con el ramal que enlace &
Huesca con la linea internacional, y resulta un recorrido total de Zaragoza
al tinel de 138 kilometros.

Comparando la segunda solucién con la tercera, pues de la primera no
hay que hablar, puesto que sin el ramal & Zuera no puede tener ningin
defensor ni aun en ITuesca, resulta que el nuevo proyecto reduce el reco-
rrido en 30 kilometros, y la longitud total & construic en 18 kilémetros, lo
cual es claro y evidente (ue compensa el aumento de coste que puede te-
ner el tinel de 2.400 metros con que se alraviesa la Pefia de San Juan,

Pero, aun suponiendo que la solucién no hubiera resultado con tan
grandes venfajas y se hubieran encontrado dificultades que vencer, y una
inferioridad econémica, en vez dela economia que representa la linea
directa, aun asi, en supuestos tales, forzoso hubiera sido tener en cuen-
ta quo si se quiere (ue sea linea internacional, y que l'rancia aumente su
dificil ramal de Olorén & Somport, pague la mitad del tinel de la {rontera
¥ la cstacion del servicio comiin, no hay mds remedio (ue renunciar 4 la
contrahecha y jorohada linea de Zaragoza, 1luesca, La DPefla, Sabifidnigo,
Jaca, Somport, que es la (ue tienc & su favor el derecho legal.

Por eso es de suponer que cuando tanto se habla de subvenciones y an-
ticipos, se defina préviamente el camino 4 que se relicren.

‘81 se trata del concedido, no podran mencionar para nada ni ¢l tinel de
la frontera, ni la estacién internacional, pues la linca concedida no es ni
puede. ser la del Convenio con Francia

Y si se habla de ofra linea, sea la que quicra, que Francia pueda ad-
mitir entonces, no se pleitca cn nomkre de los dercchos creados, sino en
-demanda de los intereses de Aragén, cque deben satisfacerse en completa
justicia, respetando 4 la vez los que ticne la Sociedad concesionaria, trans-
forméndolos 6 indemnizando lo que corresponda.

- Lo que interesa, y scguramente veremos cumplido en cl proyecto de
Ley que se anuncia, es que se despeje la situacion. O prescindir de I"ran-
-cia:y hacer ¢l ferrocarril que convenga & nuestro pais, dejando & cuenta del
porvenir ¢l enlace con nuestro§ vecinos; ¢ atenerse :ilo convenido con
-aquella nacién, y compensar-6 indemnizar los derechos legalmente adquiri-
dos por la Sociedad, que no son conciliables con la linea inlernacional.
.. Que presida el acierto. & osta Ley os lo que interesa para Aragon, y pata
‘toda Es-paﬁa, ¥:(ue no se encierre la solucion en moldes tan estrechos, que
lo que nacié i‘aquitico y torcido, se condene & mucrle segura, por no sabor
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6 no querer somelerlo & un tratamicnto rigoroso que le infunda sa-
via y vida.
X.

A

FERROCARRILES DE VIA ANCHA Y DE V14 ESTRECHA N

APENDICE

(Continuacion.) (1*
111

OPINIONES CIENTIFICAS ACERGA DEL ENSANGHE DE LA Via ANGOSTA
EN LOS ESTADOS UNIDOS. ‘

La mencionada publicacién americana consignd en su entrega de 6 de
Mayo tiltimo que se cuedé casi sola entre log periodicos profesionales hace
dicciseis afios, al combatir la monomania que sc desarrolld por los ferroca-
rriles estrechos, cuyos defensores demostraban tal fervor, que se permitian
denunciar como enemigos del progreso y de la civilizacion & los que com-
batian sus doclrinas, recuerdos (ue ha refrescado recientemente Mr. Adans
ante una Junta del ferrocarril del Pacifico, afladiendo que, en su concepto,
cada linca estrecha constituye un perjuicio de primera clase, y concluye la
Revista diciendo, que éstas van desapareciendo rapidamente de todos los
ambitos de la Republica, y que en breve quedardn solamente los caminos
angostos de monlafia. ‘ G

En el nimero de 15 de Octubre de 1886 se hizo cargo la-R. R. Gazelie
de un arliculo de The Ifngineer, en cl (que censuraba se tratase de cong-
truir algunas lineas de dos pies de latitud en la isla de Oeyi:in, fundindose
en que-cl cambio de anchura no puede justificarso sino por razones. pode-
rosas, siendo dudoso que en un terreno poco accidentado como: el de aque-
lla colonia, resulle una cconomia apreciablo en los gaslos de 'primer esta-
blecimienlo, mientras que seran pocas los que. niequen: que-el casle de . la
explolacidn aumenta en razon direcla del estrechamicnlo- de la via, afia - -
diendo cue los presupuestos respeclivos han demostrado ‘quo.la difeben‘cia
entre un ferrocarril de 5 '/, pies 6 sea do 1m,67, y otro: de 3 '/,4 1,07m, re-

-sulta:solamente de £ 1.000 por milla, que equivalo: & 115:500 . peretas’ i por
kilémetro. : ‘ g Ch EEPES

e

(1) ‘Enel estado relativo & los caminos ensanchailos, so cometis ol airor do Gonsigrnar Taral

Yinea de Toledo St Lois Kausas, 550 millas do longitud on vez de:430., 13n eambio, se.omité ln in-

clusion e la Compatiia Braitieboro Whitchail con 86 millas; de modo r]uq la suma total, con la- re~ -
baja de 61 millas 6 103 kilémetros, queda en 4.061 »illas 6 6,534 kilomietros da” viak férraas; vofor-
madas 6 proximas 4 ensancharse, R Lo Lo e
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