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haciendo al efecto una emision de 2.000.000 de duros, para invertir 12.500
en cada milla, ademis de olros 150,600 pesos fuortes que durante tres afios
se han gastado con el mismo objeto. Ll empréstito se cubrié por un Sindi-
cato de banqueros; pero no deja de ser curioso el anuncio quo' publico The
Times de 30 de Encro tltimo, al lanzar la emision destinada 4 allegar los
fondos necesarios para cambiar la latitud, en el que se consigné la lista de
las vias férreas normales (ue afluian & las estaciones de la linea, afir-
mando que se ocasionaban dificultades de gran consideracion i causa de
los trashordos, y que confiaban en que lograda la uniformidad de la red,
cuando menos duplicaria el trifico.

La Compaiiia Georgia Pacific, de 317 millag, tenia solamente 79 de via
normal, 186 de la anchura de cinco pies y 52 de fres, y empeso por estre-
char en 3 '/, pulgadas la seccion algo mds ancha, para uniformar después
la parte angosta y prolongarla en otrag 39 millas,

Por tltimo, vamos 4 decir dos palabras de la linca tipica de Denver &
Rio Grande, que se ha citado constantemento como ejemplo de la extension
que pueden alcanzar las vias ostrechas. So inicié su consiruccion e! afio
1870, termindndose en 1883 »en que la red tenia 1.317 millas. La Compaiiia
suspendi6 pagos en 1884 y, los productos hrutos en dicho afio y el siguiente
fueron 2.886 duros y 2.988 por milla, con 73 por 100 y 64 por 100 respecti-
vamente de gastos de explotacion. En esta ¢poca se procurd mejorar ol ca-
mino aumentando los ridios de las curvas desde 70 metros & 117., ‘

Ya dijimos hace tres afios con referencia 4 la obhra de Mr. Lavoinne y
Pontzen, (ue no habia sido acertada la aplicacion de la via estrecha & csta
linea de trdnsito, y en el"ecto, Ie ha llegado también su hora, pues segin
The Rail road Gazelte de 24 de Junio de 1887, estaban terminados los pre-
parativos para ensanchar 363 millas, que unidas 4 ofras 160 de lincas en
construccion, hacian 523 millag de via normal; de manera que todos los ca-
minos mis importantes van transformandose rapidamente,

(Se contiuuard.)‘
P, o Avrzova.

PUERTO DE BARCELONA

PRUEBAS PRACTICADAS COM LOS CARRILES Y CONTRACGARRILES
DESTINADOS AL MONTAJE DE SUS ViAS FERREAS.

{Continnacién,)

Nétase igualmente, que los contracarriles han acusado un grado-algo
mayor de elasticidad para el acero empleado en su fabricacion, sin que esto.
quiera decir que en su.calidad sea superior al de los carrileg, sino que, dado
¢l menor espesor de las barras, éstas han adquirido mayor temple por efec--
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{0 del laminaclo. Unos y otros han demostrado, sin embargo, una [lexihili-
dad extraordinaria, dada la gran dureza de! material; y prucha cvidentisi-
ma de ello es el no haberse ohservado en ninguna de lag barras la menor
sefial de esfoliacion, gricta u otro desperfecto de andloga naturaleza, no
ohstante haher forzado la altura de caida hasta el considerable limite de
cinco metros, o decir, desarrollande un esfuerzo de chocue ecuivalente 4
un trabajo mocinico de 1.500 kilogrametros.

Conocidas las flechas instantaneas, podremos determinar con facilidad
lag cargas dircetas susceptibles de producir {rabajos y deformaciones ana-
log rag. T ijandose, por cjemplo, en la prucha nim, 7, y sustituyendo en la
férmula antes deducida

Q=p H -l— l) los valores de

p == 300 kilogramos;

H=5m00,y

Ju = 0m, 0345, obtendremos

Q = 43.778 kilogramos; lo que significa, cue si apoyamos la susodicha
har ‘a-carril entre dos puntos distantes entre si 1,10 y ejercemos sobre su
seceion central una presion directa equivalente & 43,7778, la flecha que
tomara dicha barra serd sensiblemente igual & 34,5 milimetros.

‘Tl trahajo mocdnico debido 4 esta presion, é igual al que ha producido
la maza cayendo & la altura total 5m 0345, resultaria equivalente & 1.510,35
kilogrametros.

La misma maza, cayendo de la misma altura de 5m,00 en condiciones
_scmejantés, produce en un contracarril (prueha ntim. 12) una flecha ins-
tantinea de 0m,065. La presion 6 carga directa capaz de producir una de-
formacién igual, resultaria en este caso de 23.377 kilogramos, es decir, in-
ferior én 20.401 kilogramos 4 1o anteriormente deducido para los carriles.
El trabajo mecanico aumenta, en cambio, en 9,15 kilogrametros.

PRUEBAS DE FLEXION.

Los rosultados deducidos en los dos pirrafos anferiores, solo son cier-
tos en el supuesto de que la accidn de las cargas dircctas sea igualmente
momentanea. Por consecuencia, para apreciar el efccto de lag presiones
més 6 menos permanentes, hay que recurrir & lag llamadas pruchas de fle-
xién. :

Carcciendo de aparatos especiales, la realizacion de cstas pruebag no
dejaba de ofrecer grandes dificultades. babmmos en efecto, por las teorias
de la-Mocanica, y llamando

‘R, al coeficiente de rcsxstcncm 4 la tonsufm ya detcrmmado por las pm- '
meras pruehas. ‘ :
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I, al momento de inercia de la seccién de log carriles, con relacion & su
cje vertical de simetria.

n, la distancia del eje neutro & la bra mas expuesta 4 romporse.

I, la distancia entre los puntos de apoyo de las barras, y

I, la presién sobre la seccién central del carril, capaz de producir su
rotura, con enlera independencia de la accion del esfuerzo corlante, (ue

) B
_l,l_ = 2 ; de donde
4 7
ART

- ‘[ ; ¥ sustituyendo

en vez de Iy de I sus valores conacidos; por 13, ¢l término medio deducido
de nuestros propios experimentos, y por 1, la mitad de la altura del carr il

(suponiendo que Jas resistencias del acero por extension y compresion {uc-
ran las mismas), tendremos:

5 4 ><81.300.000 < U,()OOOOSEiQG 20 100 Lt )
P = 0,063 < .10 = 3\).56& kilogramos,

es decir, que necesitabamos cjercer una presion (nizds muy superior 4 la
de 40 toneladas (toda vez «que cl verdadero valor de. 7 es bastante menor
que el adoptado) para conseguir la rotura de la barra, y dotormmar cn
consecuencia su limite de resistencia por flexion.

Las pruehas de choque nos proporcionaban un’ fundamento andlogo,
aunguo todavia de mayor cvidencia; pucsto que, segtin hemos domostra-
do, una presion de 43,773 no solo seria insuficiente para producir la rotu-
ra, 8ino (ue no ocasionaria mas deformacion en la barra que su curvatura.
bajo una flecha de 0m,0345,

Ahora bien; si apelibamos al procedimiento de producir estas presio-
nes por cargas directas, como ¢s aun de uso corriente cn ciertag pruchas de

_resistencia de los hierros, necesitdbamos la construccion de dos muros de
apoyo, de gran solidez y con la suficiente altura para contener entire sug
paramentos interiores, cuya distancia debia ser préximamente de un me-
tro, un volumen de seis & ocho metros cubicos, (ue ocuparia la carga do
rotura, aun suponiéndola formada con lingotes \ otras piezas de fundicion;
¢s decir, con un material facil de adquirir y de gran densidad. La construc-
cion del platillo para la colocacion de esta enerme carga, de las cadenas y
ganchos para la suspension; de los planos y puntos de apoyo de las harras
piczas lodas ellas que requieven una gran resistencia; y por cnde fuertc-s
espesores, encarecerian en extrenio el precio de {al aparato, sin contm' on
que.lag precapciones de todo género indispensables para provenir Ios ,4001- -
dentes pclmrosos asi como la forzada lentitud en la mamobra de'las’ car-
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‘gas, harian su manejo igualmente poco cconémico y embarazoso. Era
pues necesario apelar 4 los llamados procedimiontos indirectos, valién~
donos de la fuerzu hidraulica, ¢ del sistema de palanca. Los aparatos
basados cn la presion del agua, son de costosa adeuisicién; olrecicndo el
mismo inconveniente la habilitacién de los scgundos, por la necesidad de
dotar & la palanca, cuya longitud debe sor considerable, de una resistencia
enorme para cvitar su propia flexion, y de fijar el punto de apoyo con la
solidez procisa para resisliv una tensién que puede alcanzar & 50 6 60,000
kilogramos. , '
(Se continuwara.)
JuLio VALDIES,

Ingenioro do cuminos.

B e el T

CONCLUSIONES RELATIVAS A LAS 0BRAS PUBLICAS

ELEVADAS AL GOBIEUNO POR LA COMISION ENCARGADA DI ESTUDIAR La GLUSES

AGRICOLA Y PLCUARIA,

En los precedentes niimeros de la Ruvista se ha publicado el notabilisi-
mo dictamon (ue & esta Comisién, y on la pavle veferente it Obras publicas,
presentd . nuestro distinguido compaiiero 1). Amés Salvador. Dicho dicta-
men ha sido- aceptado en un todo por la Comisidn, acordando ésta (ue se
ampliaran las conclugiones del mismo con los argumentos y razonamion-
tos mdas principales de su parLc oxpositiva, trabajo que sc encomendd al
ponento, ..

Con el fin de co mplotar la publicacién de la interesante obra de nuesiro
compaiiero, se insertan & continuacion las conclusiones adoptadas deliniti-
vamente por la Comision.

Para uso- excluswo de los sefiores Vocales de la Comisién encargada de estudiar
) fa crisis agricola y pecuaria.

- Tl crue suscribe; camipliondo el honroso cargo de ampliar las conclusio-

" nes del'informe relativo & las preguntas del interrogatorio (uo so rozan con
lag'Obras: pubhcas de suerte que las disposiciones legislativas 6 adminis-
trativas que hayan de conisultarse al Ciobiorno vayan acompafiadag doe las

- hases para su desarrollo’ que se doducen de los razonamientos cxpucstos
enaquiél, tiene ¢l honor de someter ‘al'examen: de la Junta- ol siguiente




