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LINEAS I‘LRREAb ENSANCHADAS EN LOS ESTADOS UNIDOS DURANTE LOS DOS
ULTINOS ANOS Y PROXIMAS A ENSANGHARSE.

PUBLICACIONIS
LON- TECHAS LN DONDE SE HALLAN CON-
NOMBRES GITUD. SIGNADOS 1.OS DATOS.
- DEL
DL LAS COMPANIAS, Mg -
i inglosas BNSANCHE - b g R Gasete. fﬁ’z)"’ls"b‘é
o o e sax |48 Octubre 1886.§ Novhre. 4886
St. Louis Arkansas and Texas. 135 %“ Novbre 1886. |y Enero 4887, |Pg. 520
Utali and Northern.. . . . .. 246 |25 Julio 4887, . . {Julio 1887. .. »
Dayton and Ironton. . . ... 167 |3 Abril 1887., . . fAbril 4887, . »
Arkansas Midland. 152 (9 Julio 1887.. . . {Inlio 1887, . »
Nalohez Juckson and C"“”“'} 100 |Sethre. 1887.. . . [Setbre. 1887.] »
The Painesville and Youngs- o s .
town D g8 } 62 |3 Junio 1886, . . [PAg. 40Y.. . »
lo({i‘;i;) St. Louxs and Imums} 167 |26 Junio 1887.. . {Junio 1887.. . »
Idem id. oma seceion.. . ... | 383 |Esta contratado.. |Enero 4888. .|Pag. 938
Gllll,lgflqilé%l] Sabine .'md S'nnb} 23 (23 Mayo 1887, . . |Mayo 4887.. . ,
Dotroit Bay and Alpena . . 83 |8y 10 Abril 4886, jAbril 1886, .[ »
Ohio and Northwestern, . . ., | 110 |23 Octubre. 1887, [Agosto 4887, »
. : . ;. | Seestd preparan-) g
Ut\yl-on and Clncago. e e 04 % do 01 ensanclio, EJumo 1887. »
. ’ . Qcthre. 1887,
Cleveland and Canton. . . . . 164 Idem. { Enovo 1888, .| Pag. 938
s ) . Mayo yJunio
Deuver & Rio Grande.. . . . . 363 Idom. do 1887, . . )
Mobilo and Nothwestern.. . 34 Idem. 1887. »
Py T (L paer 190 . {Julio 1837 y
Mauetteuand Notl,hlGem aia, % 186 Idem, ) Enero 188, »
Louisville New A bauuy .md I .
Chicago.. . .. + - kS [dem. > l.ab' 739
Georgia Pacifie. . . . . . 52 I[dem, Agosto 1887.. »
St..Louis and Caivo. . . 160 Idem. Abril 1886, »
. . . Ensanchada & prin ;
; 22 e . Pag, 192
Atlantic and Danville.., . . . 0 3 cipios do 1886, - » Pag, 49
‘{indiana and [linois Southern. 96 |Novhre. 4887. . . [Novhre. 41887 »
Ba%zlsr?&fc Grafton and Char- % 925 Idom. Idom. )
Kausas and-Gulf Showt.. . . . 90 “'Sevahensanchar [Fehrero 1887, »
San Joaquin y Sierra Nevada, 0 Tdem. Novhre. 1886 W
Eastern and western Airline, 56 ldem, » Pig. 808
De&}gll?mes Oscécola and Son-1 Idem. Encro 1888. .|Pag. 857
Cincinatty Atlantic and "Co- l ‘ o L
Tumbus. . . . ... . N Al Idem. » Pag. 416
Idem Northwestern. . .. .. 6 [dem. o Pag 779
. IBetosville and Brinkley. 60 Idem, . Enocro 4888. . »
- .. |Annitson and Aflantic. . . . . kb Idem. _[Febroro 1888, »
: Duck River le]cy.. SN i | Tdem. “[Marzo 1888, .| »
' oo k25 6 'sean 6.637 kilémotros.
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La lectura de este cuadro es mds expresiva y elocuente que cuanto se
ha escrito en favor de la via normal, porque prescindiendo de los muchos
caminos ensanchados con anterioridad, durante los dos liimos afios, se
han transformado 2.185 millas 6 scan 3.510 kilomelros pertenecientes 4 13
Jompafiiag, y se estaban ensanchando olras 1.910 millas ccuivalentes 4
3.121 kilémetros de olras 18 Sociedades; de manera que en un periodo tan
breve se han deshecho & fuerza de grandes sacrificios y con las complica -
ciones inherentes al periodo de explotacidn, en una extension que casi llega
al doble de todos los caminos cstrechos cxistentos en Europa, y eso que
debemos advertir que nuestra estadistica serd indudablemente deficiento,
porque no habi¢ndola enconlrado en ninguna publicacién americana, he-
mos tenido que formarla revisando las entregas de The Raibroad Gazetle
y las pdginas del voluminogo manual Poor (1), y seguramente adolecerdn
de algunas omisiones.

Ahora hien; 6.637 kilémetros de caminos angostos que acaban de su-
cumbir, & pesar delas decaniadas ventajas que para su cxplotacion les
atribuyen los encomiadores de la via cstrecha, constituyen un desasire
de tal magnitud, que recucrda ol que ha sufrido la navegacién en buquos
de vela en la competencia con los vapores, y ante hechos tan contun-
dentes y abrumadores no caben distingos, ni sutilezas, sino reconocer lisa
y llanamente la superioridad incontestable de la via normal; y si hace tros
anos. seflalamos en nuestro estudio sobre estas materias las priméras
victorias en el singular combate & (ue doce afios antes retaba Mr, Bowles,
cantando las excolencias del ferrocarril angosto de Denver a Rio Gr ande,
no cran aquellas mis que las primeras oscaramuzas de la batalla librada
con posierioridad, y enla que la via cstrecha ha quedado subyugada; y no
se crea que el ensanche de tantas lineas haya sido motivado por ¢l dos-
arrollo del {rifico, sino por los inconvenientes con quo se ha tropezado ¢én

la explotacién y que hemos de hosquejar ripidamente, siendo digno de
notarse, que no sélo so ha extendido la transformiacién & las extensas lla-
nuras que constituyen las regiones del Illinois, Indiana, Texas y Ohid; sino
que han abarcado los estados montafiosos del Utah Ni Colomdo en los que
necesariamente habran ofrecido mayores rhﬁcultades las ohms prepar ato-
rias para adaptar los trazados & las curvas de la via normal ¥ con la
circunstancia, de que -casi todos estos ensanches ‘han s1do sunultaneos @
nuevas prolongaciones de la red de [crrocamles conla ]atltud ordmm m, .
lo cual aumenta cada vez mas su pvcdommlo CdSl absoluto. ‘
La Compaiiia do_St. Louis Arkansas Te\as 4 que abar a 735 nn]laﬁ

1. 183 kilometros, constituia la rod mds lmportanto do vm estrccim dcsp ‘s R

(l) Poor's mmmul of Rnnrouds. 1886.
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del ferrocarril de Denver & Rio Grande, y procede de la fusion de varias
Sociedades constituidas desde ol afio 1879, A fincs de 1880 tenia 181 mi-
llag en.explotacion, y fué oxtendiéndose sucesivamente hasta el afio 1883
en cue se terminé la construccion. Poco después empezaron las dificulta-
dos financieras, y en 1885 se formo cl plan de reorganizar la Sociedad, que
comprcndla en primer término ¢l ensanche de la via, invirtiéndose al efec-

2.500.000 duros, y vendida la linea sc constituyé la Compafiia aclual el
afio 1886, empezando los preparativos para ol cambio de latitud del cami-
no. La seccion de Misouri Arkansas, comprendida enre Bird’s, Point y To-
xarkana, de 418 millas de longitud, so transformé desdo la anchura de 3
pies, 4 la normal de 4 pies 8 '/, pulgadas el dia 18 de Octubre de 18806, ha-
biéndose adcpuirido, al efecto, 70 locomotoras, 1.200 coches y vagones, mas
otros 1.100 que se hallaban en construccién, y la seccion de Tejas, do 303
millas, se cambi6 pocos dias despucs.

El producto del camino durante el afio 1885, fué do 1.769 duros por
milla, y los gastos 1.677, sicndo, por lo tanto, el bencficio tan solo de 92
duros por milla; quiere decir, que ¢l rendimiento bruto ascendia & 5.407
pesctas por kilémeiro; de manera, que si apenas terminada la linea hubo
que pensar cn cambiarla & la latitud normal, fué 4 pesar de sus. modestos
ingresos y de sus dividendos negativos, y sc han gastado sumas cuantiosas
cn la reforma de la red, temendo ademas que imponerse cl sacrificio de ju-
bilar 84 locomotoras y 1.814 vehiculos de un material nuevo, todo lo cual ha
constituido un amargo descngano para los que creyeron cn las ventajas de

la adopeidn de la via estrecha.

La linea de Utah and Northern, tenia construida una de sus sccciones
gl-afio 1878 y habiéndosc vendido después de la uiebra se prolongd, al-
C'm/ando en 1881 la longitud de 408 millas. Su rendimiento hruto fué cl
’ano 1885 de 2 2 114 pesos fuertes por mllla gon 82,4 por 100 de gastos de
explotamén y después de largos preparativos se enszmché el dia 25 de Ju-
lio de 1887 en algunas horas en 246 millas. -

', El ferrocarril de Daylon Ironivon se transformo igualmente cl primor
dommgo de Abril del afio pasado en sus 167 millas, y for ma ahora parte de
.‘ lared de, (,mcmnatz Hamilton Dayton.

) Dntre las lmcas incluidas en el estado” pvccedcnto sc halla la de Cleve-
' I;lnd and Canton ‘de 160 millas, cuyo ensanche va 4 hacerse-en brove. La
lnstorla de esta via ferr ea 6s muy parccida & la de todas las demds, pues
'su construceién es recmnte habiéndose terminado el afio 1882, y se ven-
dio’ en 1885 dcspues de la quichra de la Sociedad. El rendimicento Jruto.
_fuc en dicha atitialidad dc 1.942 pesos fuertes por nulla con un frasto de
‘oxplotamén do 80 por100. L

Constltmda la nueva (Jompaiiia, acordd tamblcn ensanclmr cl cammo,
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haciendo al efecto una emision de 2.000.000 de duros, para invertir 12.500
en cada milla, ademis de olros 150,600 pesos fuortes que durante tres afios
se han gastado con el mismo objeto. Ll empréstito se cubrié por un Sindi-
cato de banqueros; pero no deja de ser curioso el anuncio quo' publico The
Times de 30 de Encro tltimo, al lanzar la emision destinada 4 allegar los
fondos necesarios para cambiar la latitud, en el que se consigné la lista de
las vias férreas normales (ue afluian & las estaciones de la linea, afir-
mando que se ocasionaban dificultades de gran consideracion i causa de
los trashordos, y que confiaban en que lograda la uniformidad de la red,
cuando menos duplicaria el trifico.

La Compaiiia Georgia Pacific, de 317 millag, tenia solamente 79 de via
normal, 186 de la anchura de cinco pies y 52 de fres, y empeso por estre-
char en 3 '/, pulgadas la seccion algo mds ancha, para uniformar después
la parte angosta y prolongarla en otrag 39 millas,

Por tltimo, vamos 4 decir dos palabras de la linca tipica de Denver &
Rio Grande, que se ha citado constantemento como ejemplo de la extension
que pueden alcanzar las vias ostrechas. So inicié su consiruccion e! afio
1870, termindndose en 1883 »en que la red tenia 1.317 millas. La Compaiiia
suspendi6 pagos en 1884 y, los productos hrutos en dicho afio y el siguiente
fueron 2.886 duros y 2.988 por milla, con 73 por 100 y 64 por 100 respecti-
vamente de gastos de explotacion. En esta ¢poca se procurd mejorar ol ca-
mino aumentando los ridios de las curvas desde 70 metros & 117., ‘

Ya dijimos hace tres afios con referencia 4 la obhra de Mr. Lavoinne y
Pontzen, (ue no habia sido acertada la aplicacion de la via estrecha & csta
linea de trdnsito, y en el"ecto, Ie ha llegado también su hora, pues segin
The Rail road Gazelte de 24 de Junio de 1887, estaban terminados los pre-
parativos para ensanchar 363 millas, que unidas 4 ofras 160 de lincas en
construccion, hacian 523 millag de via normal; de manera que todos los ca-
minos mis importantes van transformandose rapidamente,

(Se contiuuard.)‘
P, o Avrzova.

PUERTO DE BARCELONA

PRUEBAS PRACTICADAS COM LOS CARRILES Y CONTRACGARRILES
DESTINADOS AL MONTAJE DE SUS ViAS FERREAS.

{Continnacién,)

Nétase igualmente, que los contracarriles han acusado un grado-algo
mayor de elasticidad para el acero empleado en su fabricacion, sin que esto.
quiera decir que en su.calidad sea superior al de los carrileg, sino que, dado
¢l menor espesor de las barras, éstas han adquirido mayor temple por efec--




