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Del examen de estos cuadros se deduce gue las flechas permanentes
obtenidas con las alturas reglamentarias de choque; han resultado para to-
das las barras.ensayadas inferiores & las que se conslgnan en las, condicio-
nes facultativas del proyecto. :

(Se contmuar ) o Jurio VALDES,
, : Ingeniero de caminos,

DICTA MEN. PRESENTADO

fu CUMISWN ENCARGADA DE ESTUDIAR LA CRISIS AGRICOLA Y PE[‘.UARIA

POR EL PONENTE

DON AMOS SAL\(ADOR

- . o In rremero do, Cmml'ws

(Conclusion.) X
Sc ve, pucq ue segregadas algunas carreteras, sobre lag que podrin
establecerse tranwas, construyendo las explanaciones de. ofros caminos
para ser explotados por ferrocarriles econémicos; provocando el degarrollo
de los de ultimo orden con la construccién de obras determinadas, y redu-

“ciendo algunas veces los anchos para poner la via en relacién con su im-
‘portancia, el plan de los ue el Estado ejecuta, después de modificado como

corresponde, se limitaria mucho, y por eso digo que no debe considerarse
tan deficiente como generalmente se cree. Y no solo serfa grande el incre-

mento que recibieran las comunicaciones dentro de sacrificios posibles,

sino que no de otro modo pueden tencr desarrollo los caminos de: ultimo
orden y de‘interés puramente agricola. ,
" No hace macho decxa que los rios no podran servir en I’spana para
completar la red de comunicaciones y que poco 6 nada debiera intentarse
en ese sentido; perono puede decirge lo mismo de los puertos, que tienen
CdpltdllSIm'). Jmportancla porque alli donde se establece uno, se abren infi-

vmtas lineas 'y las mds haratas para muy diversos puntos del globo. Slem-

pre sem 1mperfecto un sistema de comumcacloncq en el que no tengan im-

' vportancxa los puertos y mucho més en un pais que, como el nuesiro, tienc

- gran extensuSn de costas pero también en este punto es necesaria una ma-

- yor atencxén por parte de] Estado, y sobre todo un plan que. no existe y en . .-
-¢l-cjue amés §e hia ‘pensado de: una manera formal Asi sc ve ue la inicia- -

: mvé\‘parmmentama 1gue en punto & puertos la marcha emprcndlda de
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adoptar un plan, sin el cual no habma aque eeperar henehmos proporcwnaieq
a los sacrificios que se hicieran.

Lias comunicaciones maritimas necesitan, sin embargo, algo mads que
puertos, como es, por ejemplo, el alumbrado los vahzamlentos y los me-
dios de salvamento. N

En punto & nuestros faros nada hay que decir, porque habiendo ohede-
cido desde un principio & un plan hien concebido y estudiado, ha merecido
siempre y merece ahora justos clogios. Nuestras costas se hallan bien
alumbradas, y sdlo pudieran recomendarse algunas mejoras 6 perfecciona-
mientos de escasa importancia y.que han de hacerse seguramente, sin exci-
taciones de nadie, porque el caracter distintivo do las cosas gue se empiezan
y desarrollan hien consiste en ue se las atiende con gran facilidad y par-
ticular agrado, de suerte que ecmprendido un buen camino, es muy dificil
abandonarlo.

Otra cosa sucede con los valizamientos, porque también-falta un verda-
dero plan de ellos, y mientras algunos sistemas no se modifiquen, sera

- dificil que queden hien valizadas algunas porciones de costas.

Asimismo-seré muy conveniente pcrfccmonar y multxphcar los medlos
de salvamento. :

Para completar las indicaciones que me propoma hacer respecto de este
grupo de preguntas ue se relacionan con las Obras piiblicas, es preciso
decir algo sobre el criterio en que se inspira la legislacién de este ramo.

Si se estudia con algin detenimiento lo-que de la Informacién resulta;
se ve ue son muchos los cue resueltamente dicen ¢ue su espiritu'se opone
al desarrollo de aquéllas, que no son pocos los que sin -hacer ‘afirmacién
tan resuelta consideran cue no.es propia para promover su desarrollo; y
finalmente, que aun acuellos que con no menor resolucién dicen- que en .
manera alguna se opone 4 ese desarrollo; proponen su modificacién en el
sentido de aligerar los tmmltes y facilitar todo lo posible la resoluuén de
los expedientes. R L

Nadie puede negar, sin injusticia, que la lcglslaclon de Obras publlcas
ha dado gigantescos pasos.en los tltimos tiempos; de suerte que hay mu:

cho, por lo que merecen aplauso aquellas personas que en ese movnmento o

_hantomado parte y algp que nos coloca 4 la cabeza‘de lag demds naciones,
si prescindimos por un momento de nuestra pasién por ncgar lo: que~ de:
bueno fenemos, -admirando con'satisfaccién lo'extrafio;- pero no.es m'nos; -
“claré que, por haber en clerto modo 1mprov1sado por haher interveh‘do o

enumerar; se- dejan notar defectdsv ge tvopx
chﬁcultades en: la,: pracnca que‘ acen’preoxsa‘
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eomo no es posible en este trabajo indicarlas todas, ni pasar revista 4 fodag
las leyes relativas & este ramo de la Administracién, es forzoso limitarse 4
los lincamientos mas generales -y.que son comunes 4 todas ellag. Tis de
notar entre éstos', el de que siempre se inspiran en la desconflanza, y si
bien es cierto ¢ue no puede exagerarse la libert lad y la descentrahzamén en’
materia de Obras publicas hasta no tomar las precisas precauciones ‘para
(que éstag se ejecuten bien y tengan buena -aplicacion los fondos ue i ellas
‘se destinen, interviniendo el Iistado, no sélo en lag suyas, sino en las (ue
llevan & cabo las provincias, los municipios 6 los particulares .con fondos
- publicos, no lo.es'menos que cuando lag tramitaciones se aglomeran y las
precauciones exceden de cierto limite, ol desarrollo se paraliza 6 entorpece,
y viene d imponerse como indispensable y bueno lo mas arriesgado y malo,
4 saber: el no pensar en las leyes para nada, y cjecutar, faltando 4 éstas,
lo que no pudiera intentarse, con la rapidez reclamada por la, necesidad
acomodindose & ellas, de lo (ue desgraciadamente pudieran citarse muchos
cagos.. / -

No es menos dc notar la circunstancia de qne haciéndose las’ loyes es -
peciales mds bien con el objeto de salvar en ellas deficiencias de.las gene-
rales, que con el de regularizar y someter determinados asuntos & tramita -
-ciones claray. y concretas, imponen aquéllas una cierta marcha (que no ex-
cluye la no derogada de éstas, ¥, combinado esto con c[ue al hacer sada
una se procura darle una unidad artistica independiente de las demas, re-
sulta que se multiplican hasta lo inconcebible, no sélo los tramites de cada -
expediente; sino. el nimero de éstos, de suerte que marchan paralelos ¥y
con independencia y- por distintos centros y por mis de un Ministerio, 6 sc
suman-y.se.iienen ue esperar unos 4 otros, repitiendo variasveces “un
mismo. tramite y haciendo inacabable la consecucién del fin que.so. persi- -
gue. Asi; y para no citar mas que un ejemplo, y por cierto sin desmenuzar-
lo, un'expediente de concesién de aguas para un aprovechamlento d’tdo
debe declararse de utilidad publica por la Ley de aguas para la concesion,;
* y.dehe declararse de utilidad piblica por la Ley general ce Obras piblicas,
~_para -aprobar, el proyecto- -por-el que se utilizan, -y debe declararse de utili-

: dad _publica-por: la ley de enajenacién forzosa para ocupar los. terrenos, y
_ ltodavm es-necesario: despues declarar la necesuhd de la ocupaclén que se
mtenta‘ : R S

casos. que harian in‘ter
1ctamen -, Io\ Juzgo precxso pero sl enhendo que del)e a ‘
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cibn no se oponga, deroguen cuanto explicitamente no s¢ diga. que rige.

Terminaré esta parte indicando la conveniencia de que la Ley de cnaje-
nacién forzosa se inspirara en el criterio de tomar por base principal para
el justiprecio, las declaraciones de los propietarigs para los amillaramien-
tos, dando mayor importancia al precio de afeccion. :

Tales son, con la posible brevedad expuestas, lag razones en que me
apoyo para considerar que las cuestiones tratadas deban formar un grupo
que puede’ discutirse aparte, sin perjilicio de reunir las conclusiones & que
conduce, con todas las demds, en el dictamen Uinico ue la comisién eleve
4 la consideracion del Gobierno. ' _

Las medidas legislativas y administrativas que, en virtud de lo que pre-
cede, seria conveniente proponer, pudieran en mi sentir reducirse & las si-
guientes: ' o

Ley de pantanos.

Ley de canales. -

Ley sobre encauzamiento y aprovechamiento de terrenos en el cauce
de los rios. : : :

Ley de ferrocarriles econémicos y tranvias para formar la red secunda-
ria, y de las carreteras (ue puedan ser utilizadas por éstos. :

Ley de expropiacién basada en la declaracién de los propietarios.

Modificacién de lasleyes de Obras publicas facilitando.la tramitacion
rapida de los expedientes. S L

Revision de las concesiones do aguas y estadistica de los aprovecha-
‘mientos. . N

Plan de aprovechamiento de las aguas utilizables.
Plan de mejora del régimen de los rios. ’
Plan de ferrocarriles de via ancha.
- Plan de ferrocarriles econémicos y _tranviés.
Plan de carreteras de los érdenes que construye el Estado.

Plan de las obras necesarias para habilitacién de caminos de ltimo -
orden, en relacién con las necesidades del trafico & que han'de dar cum-
plimiento. . : R Rt

Plan de puertos.

Plan' de valizamientos. - o o

'Mejora y multiplicacion de los medios de salvamento.

~ Madrid 13 de Enero de 1883, S S
» o= AwGs BALVADOR,

. 4. :MADRID: 1888
‘ESTA;'H'LEQ:I‘MI‘E,NTD‘T.I’E’OG[RA_I“J':G:(')"_,
TR Celle de Pizarro, nimero 15,




