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SUMARIO.

Ferrocarriles de vin ancha y do via estrecha. —Apéndice, por D. Pablo de Alzola,—Puerto de Buay-
relona: Pruebas practicadas con 103 carriles y contracarriles’ dostinados al montajo de sus vins
ferreas, por D. Julio Valdés, Ingenioro dé Caminos (continuacion).—Dictamon pr esentade 4 1a
Comision oncarga de estudiar la crisis agricola y pecuaria, por ol ponente . Ainos Salvador,
Ingenievo de Caminos (conclusion).
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APENDICE

1.

I\TRODU(‘(‘ION —Durante los afios 1884 y 85, mserlé la RevisTa bR OBRAS
Pinricas la serie de. artmuloq que escribimos sobre estas materias, y abri-
gabamos el proposn;o de reanudar nuestro trabajo on cuanto creyésemos
que ast lo. demandalm la transcendencia de las novedades ocurridag en un
agunto tan interesante para los que cultivan la Ingenieria. Y no se achacque
4 presuncion scmegante plan, cuyo ‘mérito solo. consiste en conservar la
perseverancia. necegaria para estar al corrlcnte de las solucmnes del proble-
ma (ue No§ ocupPa, acudiendo a romotos palses 3 acumular los materiales
de tal estudio, pues ni en la Biblioteca. de la Escuela de Ingenieros de Ca-
minos,: que ‘esta mds desprovxsta en esta espccuhdad que en otrog ramos
de lag ciencias de- aphcaclbn, ni en los libros ni folletos: puhhcados enla ve-
cina Repubhca .y que son los que 5 s leen ‘constantemente en quana, he-
mos encontrado gran luz: para proseguir nuestras 1nvestwacmnes. ,

Mas eg el cago que aquel. trabajo, conexionado en ciertos puntos con’.
otros escmtos relativos 4 varios proyectos de ferrocarriles de la region Can-
tabrica, ha ido" ObJOtO de viva lmpugnacxén, de algunos de_sus extrenos,
en lasg columnas de la. RDVISTA y como la. controversm acrecienta el interés
Y de‘!plerta el deseo de la\lectum 108 fehcltamamos muy ¢ sinceramente de la

ropla p >
. sino fuera por la acmtud y destemplanza de

8U, transcendencla cncntxﬁca de la epoca _
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que adolece la réplica del Sr. Ibarreta, y que de ser imitada por nosotros,
podria convertir las tranquilas piginas de esta publicacién téenica en violen-
to pugilato de plazuela. Pero muy por el contrario; -abrigamos la convic-
cién de que ese género de recursos es do efecto contraproducente, y por-
suadidos comho estamos ademds de la bondad de nuestra causa y del firme
terreno que pisamos, guardaremos en nuestro lenguaje todo el comedimien:
~ to cue exigen las tradiciones de la Revista y las consideraciones 4 sus lec-
tores, abrigando también el propdsito de no repetir nada de lo que hayamos
escrilo anteriormente, sino de consignar Jiechos en vez de hipotesis y teo-
rias, refutando, por ultimo, con gran conmsxén los-cargos y. censuras que
se nos han dirigido. : ‘
A’continuacién de la referida impugnacién, aparece una Memoria re-
dactada por el Ingeniero civil Mr. A. Moreau, que se califica de interesan-,
tisima, y que creemos sea la apologia mas superlativamente exagerada do
la via estrecha que se ha cscrito, -desde que hace una década empez6 &
apagarse el entusiasmo un tanto itreflexivo de sus primeros patrocinadores.
Pero para nosotros no ofrece ninguna novedad dicha Memoria, ‘pues la ha-
biamos leido, asi como los demds folletos del mismo autor, citandolos en
las pdginas 58 y 124 de nuestro libro; y no creemos que haya venido tam-
poco & fortalecer lag doctrinas sustentadas por el Ingeniero espaiiol, cuyo
trabalo revela, 4 nuestro.entender, mayor investigacion y estudio. que-el de
. Moreau, aparte de que la Memoria de este autor, escrita hace cerca. de
cuatro ailos, nos parece algo anticuada en un. pcmodo en (ue.:se succden
los acontccimientos: con pasmosa rapidez. :
Antes de pasar adelante recordaremos la tesm que hemos sostemdo‘ .
anteriormente, que consisie en clasificar los ferrocarriles en categorias,
como se, hace en Italia, y con igual criterio al que aqui ha prevalecxdo para
la construccién de carreteras, que ol T Tstado divide en tres 6rdenes, siguien-

do después en importancia las redes provinciales-y luego lag vecmales que .

todavia admiten varias subdivisiones en el extranjero. . - ... -
Los caminos de hierro de latitud normal. se'reparten en tres arrrupacw-; :
_nes, que'se dlstmo'ucn principalmente por-los: adlos minimos; ora gean.de
300 300 6 200 metros, y en las tres categoriag de via. angosta 56! admlten‘ :
los de 150, 100 ¥ 70 metros; descendiendo naturalmente los gastos de esta: .
‘blecimiento con arreglo.a las. seig clases mencxonadas, asl ¢omo dlsmmu-

yen también correlativamente -la- potencia de arrastre, la velocmlad dela.

‘marcha y.la comodidad :del movumonlo, 'resultando en la' 'omparaclén )
de:una: supemomdad mcontestahle la via ovdmar
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ondulados; relegando los'caminos estrechos exclusivamente para laslineas
'1fluentes «de modestos recursos que se constvuy’m en terrenos accidenta-
dos, y'los caminos mineros é mdustnales que wpenas tlenen conexién con
: h red de fervocarrﬂes : '
Opmamos‘que la.viaiancha eqonémlca con curvas minimag. de 200" me-
tros de radio, 6 sea de la tercera categoria; aventaja por todos - conceptos a
unia via estrecha de la 4.* clase, siendo, por-regla general, muy reducida la
diferencia de coste,: y adoptandola comb :se ha hecho- en- Inglaterra, los
istados Unidos, etc.; se consegmrm mantener la umfovmldad do la red;
pero 's¢ nos dird que lny razones supremas de economia (ue aconsejan la
‘adopeion de las soluciones mas baratas, que se imponen 4 veces por la es-
casez del capnal disponible,'y en efecto, esto nos recuerda el adagio de que
& falta de pan buenas son tortas; asi como todo el que se-halla familiariza-
do con las nociones de economia social, encontrard muy plausible que el
(ue carece de recursos para vestirse de pafio inglés .lo use de Cataluia,
y que viaje en émnihus 6 tartana en vez de landeau, y que (uien no- pue-
de’ pagar' hillete de ferrocarril de 1.* clase lo tome de 3.%; pero lo que no
se puede admitir os {ue se sostenga que lo mds barato es lo mejor, siendo
preferible la torta al pan, el pafio catalan al inglés, el omnibus al.landeau,
y las banquetag de '3.% 4 168 sofds de 1." clase; y precisamente la divergen-
cia -que motiva esta chscusxon consiste en este punto capital, porque los
encomiadores de la-via-estrecha no sélo la defienden por la economia en los
gastos:de establecimiento, sino por sus perfecciones y ventajas- de todas
clages para la explotacién, teniendo cuidado de no hacer ninguna concer
_sion que revele la superioridad ‘m4s insignificante para la via normal.
" No entra en nuestro propésmo seguir un plan expositivo andlogo-al.que
‘adoptamos tres afios-ha para analizar las aplicaciones de lavia estrecha en
lag:principales naciones, smo que; por el contrarlo, y para evitar repeticio -
nes,qhemos de. lumtarnos A presentar un bosque]o sintético de los hechos
culminantes ocurridos-con. posterlorldad y-asi como acudiriamos.& alguna
delas grandes’ potencms militares para estudiar las manijobras de los éjér-
citos: europeos~-a1nglaterra para’ reconocer. las: ‘explotaciones ‘hulleras; )
Glnle 6: Hspaifia,. para-las Thinas de cobre, y & Ja- América del Norte 6. Rusia
 péra vxsltar Jos criaderos’ de. petréleo, también es- 1ogico que ialitratar.de
hager: un reipldo examen' del-desarrollo y. cx1to -alcanzado; por:los forroca-'
. rrlles angostos acudamos Aesa gran naclbn cuya red:de: 241.000: klléme-
lm de toda Europa, y en; donde el desmzollo de l'xs lmeas '
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1872 (1) de la hostilidad hacia sus doctrinas de los ingenicros ingleses, afia-
dia: «En Jos Iistados Unidos, por el contrario, se han discutido éntre los
»miembros de la profesién las ventajas y desventajas de su aplicacién con
»la mayor seriedad, y sc han empezado & construir millares de millas es-
»irechas, que una vez terminadas, decidiran de unasmanera practica y ue
»o deje lugar 4 dudas esta cuestion tan debatida, y asi quedars resuelta
»algunos afios antes de la fecha en que lo seria si dependiese su solucién
nde los ingenieros ingleses, menos libres de preocupaciones y- menos aficio-
»nados al proﬂreso rque los de los Hstados Unidos.» :

Y en efecto, acogido en un principio con ardor y entusiasmo ol nuevo
sistema, considerdndolo como la panacea para evitar en lo sucesivo las ca-
tastrofes financieras tan comunes en aquel pais, y como el instrumento de
trasporte mdas adecuado para la colonizacién de aquelloy vastos territorios,
difundiéronse rapidamente los caminos estrechos, _Ilegan—do a -alcanzar la
red de los mismos una extensién cinco veces mayor que la que tienen‘en
toda Europa'; pero segtn manifestamos en nuestro trabajo, hace ya diez
afios que se sefiald el deshielo entre los patrocinadores, y consignamos que
una publicacién cientifica decia en 1883: «Que seria empresa ardua la de
»encontrar una desilusién parceida & la de la via estrecha, cuyos sofismas.
vllegaron & generalizarse, habiendo sido un ensayo muy costoso, porque'
»ha exigido la reforma de muchos ferrocarriles,» :

Con tales antecedentes, nos dedicamos 4 examinar las publlcaclones
centificas y financieras americanas, y observamos que se-habia acentuado
la opinién de un modo decisivo hacia la, necesidad de uniformar la latitud
de las vias férreas, reconociendo (ue esa iniciativa exuberante 'y fecunda
cue habia presidido en la creacion de aquella red inmensa de’ cammoq de
hierro, bajo el régimen de instituciones hasadas en la mas amplla ]1bertad a
y descentralizacién, adolecia de aquel defecto, y dedicindose con afin &
transformar las vias anchas de diferentes tipos en'la normal de igual latjitud
que ha prevalecldo en Furopa, y hechos los pz*eparatwog necesarios, se
-cambiaron en los Tstados del Sur tan s6lo en dos dias-16.000° kilometros de
caminos de 5, 5!/, y 6 pies, sin interrumpir sino momentaneameute el servi-
cio de e\plotacmn, Y con la misma facilidad se hubmse podldo correr el ca- -
rril que se cam]naba hasta los tres pies de las vias estrechas, si la expe-
riencia adqmmda hubleso conhrmado las tcomas de los que aan sostlenen
su supemorldad el ERIAENICE RN T

- in gambio, on casi todos log numeros de la’ ‘Revista semanal tltu]ada'

 The Razl Road szete, se dan algunas notlclas del emzmche de’ las vias
g angostas ‘en’ las que con un lacomamo espartano 80’ anuncxa da
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repltlendose esto con gvan insistencia, como si las. Compamas de ferroca-
rriles obedecieran & una misma consigna; y 4 medida que ibamos coleccio-
nando los datos concernientes 4 estos hechos, que son el festimonio mais
elocuente de otros tantos flascos y de costosisimos desengafios, las colvu'm-
nas de, la Revista pE Opnas PpLIcas nos ofrecian el singular contraste de
un optimismo imperturbable, como si continudsemos en los tiempos en que
Mr. Fairlie ansiaba que llegase el momento de la lucha entre ambos sis-
femas. . .

Y por cierto que no sc ha podido escoger un campo de batalla mds
adecuado para el combate refiido ¢n los” tltimos afios, y que ha sido tan
decisivo para avalorar el mérito de los caminos anchos y estrechos, por los
inmensos recorridos de sus lineas de transito y la ruda cdmpetencia en los
transportes, que ha hecho bajar en los ultimoy afios las tarifas & unos. pre-
cios inverosimiles y desconocidos en la vieja Iluropa, y asi como con arras-
tres caros todos los caminos son buenos y las imperfecciones de los instru-
mentos de transporte se desvanecen, cuando la competencia arrecia y se
alambican los negocios hasta el céntimo, se cumple la ley de Darwiny su-
cumben forzosamente los organismos inferiores. ‘
= Si se suscitage una contienda contra la aplicacion de la piedra 6 de la
madera para la construccion de cdificios, levantandose simultineamente
en diversas poblaciones barriadas de una y otra clase de materiales, y s sial
poco tiempo de construidas numerosa manzanas con casas de madera so
demolicsen en vista de sus. 1nconven1entes para sustituirlas por otras de fi-
brica, nadie. pondma en tela de juicio el predominio de la piedra, y ha suce-
dido Io propio en los E Estadoq Unidos con los caminos de hierro, pues en la
historia de la construccion no se registra un fracaso paremdo al de los fe-
rrocarriles estrechos, por | la, granchslma extenmén de las lineas que acaban
de deshacerse, hahiéndolas echado & pique esas lineas anchas, que en len-
.guaje_pintoresco ha llamado bastardas Mr. Moreau, con esc prurito de ha-

.ger. frases (ue caracteriza’ & nuestros vecmos ‘ .
_ _ P, oy Aonr.:\_.
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| PUERTO DE BARCELONA

I’RULBAb PRA!"TIGADAS CON LOS CARRILES Y LONTRACARRILLH )
DESTINADOb AL MON’I‘AJE DE 818 V[AS PFRRT‘Ab.

s gd ‘;3' R S I TN (Contmuuclén) R .. T
S5 ’ESCOgldOS los carrlles ¥ contnacarrlles quoe . habun de someterso al en-
Bayo,entre log que, 4 primera vigta, presentabanun.aspecto mdis ;desfavo:
rable, y obtem 5 con el. mayor esmero 1 respoctivas, bariag . “de prueba,
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para Io que: debieron vencerse no pocas dlﬁcultades por la e\ccepcmnal du-
- reza del metal, se dié principio & las opeiaciones,  cuyos sahsf’zctomos re -
sultados g0 conslgnan con todo dctalle en cl cuadro ad;unto. ;




