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La Compaiiia de ferrocarriles P. L. M., fija el didmeiro de dicha harra
en (m,0252, y su longitud en 0m,20. La constante resulta en csie caso
1 200°
s w1262
i Por wltimo, la harra-tipo escogida en nuestro proyecto, 6 sca la de uso
corriente en las «Acieries du Rhin» de Ruhrort, tienc igual longitud que la
e Creusot, por un diametro de 15 milimetros; luego
L? 100®
s = > 7 ,5 :

== 80.

= 50,H0.

Gonocida esta relacion, éramos duefios de operar sobre barras de me-
nor diametro, y proporcionadas, por tanto, & la potencia del aparalo.

H¢é aqui ¢l modo de proceder:

Supongamos cue la harra de prueba tenga unaseccion cuadrada de 7,50
milimetros de lado. La superficie de esla seccién sera, por consiguiente, de
49,70 milimetros cuadrados. Si multiplicamos dicha cilra por la constante
56,50, obtendremos ¢l valor de

== 2.808,05;

su raiz cuadrada, igual 4 53 milimetros, nos representard, por lo tanto, la
longitud tcérica de barra que hay que tener en cuenta para medir el alar-
gamiento proporcional.
Asi, pues, si el alargamienlo absoluto obscrvado ha sido, por cyomplo,
de 11 milimetros, hastdra establocer la sencilla proposmon

11 )

53 100
de donde x = 20, para deducir ¢l alargamiento por unidad de longitud,
(que en este caso resultaria del 20 por 100,

JuLio VavLpis,
Ingeniero de caminos.
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Dentro de la nnportancla (ue. conviene aeugnar & los megos en general
“yal mstema de pantanos -en- parlicular, conviene asimismo . ractlﬁcar el
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concepto. de tener por més provechosos aguellos (ue son mas capaces,
porque pueden producir mayores beneficios, y porque se obtiene en ellos el
agua & mas hajo precio por unidad de volumen.

No es ego en manera alguna. Tis cierto (ue con mayor caudal se riega
més extension de terreno y que ol coste de lag obras no crece proporcio-
nalmente '11 volumen recogido; pero no es menos cierto que los embalses |
apropiados al objeto de esas grandes empresas son ya muy raros, y sobre
todo que no sélo ha de tenerse en cuenta la construceidn, sino la explota-
ci6bn, y como no os posible pensar en (ue ésta se desarrolle rdpidamente
y en relacién con la importancia de los trabajos realizados para obtener el
agua, bastan algunos aflos, y siempre se tarda muchos en consumir por
completo cl caudal disponible para que el capital empleado en las obras s¢
duplique 6 triplique y venga 4 ser ruinoso lo que s habia supuesto de
provecho, porque los beneficios obtenidos ¢ intereses del capital empleado
so reducen asi & la mitad 6 4 la tercera parte.

Si fuera este el momento oportuno, pudiera citar algtin caso en el que
empresas determinadas de riegos, llevadas 4 cabo sin subvencién, han dado
gran incremento 4 la riqueza publica, siendo 4 la vez un huen negocio in-
dustrial, y con sblo haber pensado en duplicar el caudal de aguasg, cosa (ue
podia hacerse sin duplicar, ni mucho menos, el coste de las obras, aumen-
tando la altura de los diques, se hubieran convertido en verdaderos desas-
ires, aun habiendo sobra de zona regable, porque un beneficio industrial
fijo, aceptable para capitales dados, deja de serlo para otros mayores, ¥
ho crecen sélo los riegos en funcién del agua disponible, gino también do
acuellos otros elementos (ue antes mencionaba y (uec no se improvisan,
como decia. Es, pues, mas recomendable el desarrollo de aquellos pantanos
pequefios que el de los grandes, el de los que interesan & asociaciones -de
\‘egantes, comunidades, Ayuntamientos 6 sindicatos, que el de los (ue
acometen lag grandes empresas. _

Y esto s aplicable también 4 los canales en los limitados casos en (ue
pueden tener aplicacion: los pequeﬁo’s, aun reducidos 4 la importancia de
simples acequias, seran mag provechosos y merece in mayor suma de
atenciones. ; : ' ,

Ligada con esta, s¢ halla otra idea igualmente equivocada, ‘que dehe
corregirse, y Cuyo error reconoce Jak mismas causas, & saber: la de pensar
((ue son mas ijeneﬂciosaé aquellas empresas de riego que han' de estable-
cerse sohre terrenos de secano (ue las que se establecen sobre terrenos de
regadio, mas 6 menos eventual. El aumento de riqueza, s© dice, es mayor
en el primer caso; pero, aparte de (ue eso 610 sucede con la unidad terre-

" '16'y que; cuando.se sale de 1a unidad, se ve que con determinados cauda-
" ey ge riega  tanta mayor extension cuanta menor necesidad se tiene de .
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ellog, de suerte (ue cada unidad gana menos, pero ganan mas unidades, lo
que sucede es (ue todos aquellos elementos que no se improvisan y que son
indispensables, faltan en absoluto, y no hay mayor ni menor aumento de
ricqueza, por¢ue no hay aumento ninguno, sino a largos plazos, cuando no
puedan recompensar los capitales empleados por todo ese¢ tiempo impro-
ductivos. No sdlo deben, por lo tanto, ser preferidos los pantanos 4 los ca-
nales, sino que en toda empresa de riegos debe hallarse la solucién -en lo
pequefio ¥ no en lo grande, en los muchos pocos mas hien que en los pocos
muchos, y en todo caso, la prudencia aconseja dar amplitud y seguridad &
los riegos antes ue crearlos. :
Parece, por lo demiis, cosa averiguada (ue tales empresas no pueden
realizarse sin subvencidn, y aunque, en concepto mio, sea esto discutible,
en log casos (ue recomiendo, cuando se proporcionan otras facilidades ad-.
ministrativas que pudieran indicarse en la discusion de los proyectos de
ley ya redactados, pero no en este momento, lo doy por sentado y cierto
en general, limitandome 4 indicar la conveniencia de (ue el tipo para Ia
subvencién sea cl agua tomada por unidad, que es la que produce los be-
neficios, no el terreno y menos el presupuesto de las obras, que no tienen
més cue un valor convencional en estos problemas; y finalmente, que la
opinién se acentia en cl sentido de sustituir las subvenciones por la garan-
tia de minimo interés. :
Poro para el desarrollo de estas empresas se necesitan otras ayudas de’
parte de la Administracion. Los pantanos que se establezcan fuera del cau-
ce de los rios y se alimenten con aguas de cfccidas, (Jue merecen una men-
cién especial, porque ellos son la verdadera solucién dentro’ del sistema,
pocas seran 6 ninguna las dificultades con ue tropiecen para su estableci-
miento, excepcién hecha de las disposiciones administrativas: en cambio,”
los que hayan de ocupar el cauce de los rios, y los canales de cualguier:
orden, tendran que luchar con dificultades, & veces invencibles, porcue no-
se conoce la estadistica de los aprovechamientos legitimos ni "laenti”dad de
las concesiones. Este trabajo, realizado por la Administracién, seria de in- -
mensa utilidad y debiera completarse con el plan de aprovechamientos “de - .
los caudales disponibles y aun con el estudio de algunos proyectos llevados -

& cabo por el personal afecto 4 este servicio, para ejecutarlos ella’ misma 6~

entregarlos 4 la industria privada por medio de’ Ia licitacién, constituyéﬁ‘do "
en este caso una manera de subvencionar sencilla, natural'y harata y que’: -
no seria ciertamente 4 la que se asignara-menos valor. " " ‘ '

No es s6lo en los riegos donde log rios tienen aphca(nén. Puede
efecto; contribuir &-completar la red de: comunicaciones;"Pero én ‘est‘e
tola Informacion traduce exactamente la realidad ‘de Tas.cosas; < porqu
ellas-resulaque, excepeidn:hiecha de-la: desembocadura
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la porcién donde son censibles lag mareas, y para ¢80 las importantes des-
embocan en Portugal, ninguno se presta 4 la navegacion, y pocos y en es-
casas porciones 4 la flotacion.

Nada puede, en consecuencia, recomendarse sobre el particular.

No sucede lo mismo en cuanto se relaciona con su encaugamiento, de-
fensa de margenes y desviaciones en su trazado, porque en muchos terre-
nos las inundaciones producen verdaderas catdstrofes, en otros son jugue-
1e de los rios grandes extensiones de los mas fértiles, y en algunos forman
su lecho terrenos robados & la agricultura, que debieran devolvérsele, evi-
tando aquellos desastres y modificando ventajosamente el régimen. A ostos
males dehe afiadivse todavia el que resulte do aplicar remedios locales sin
plan determinado, que los consolida y acrecienta. Estos planes, y cuanto
la mejora de los rios concierne, corresponde al Tistado, & ¢uien otras nece-
sidades mas urgentes han impedido dedicarles la atencion (ue merecen y
que en la actualidad reclaman, porque, seguramente, les ha Hegado la
hora. ‘

.Y si al tratar de los riegos decia que era plausible ver tan bien dirigida

la opinién, pero que era forzoso rectificar algunos errorcs generalizados,.

eso mismo puede repetirse respecto de las comunicaciones, s cierto que se
les da la importancia que realmente tienen, y ({ue fundadamente se pide
(ue 4 este vital asunto se le dedique la mayor atencion; pero también lo es
(ue se exagera, y que si el plan de las comunicaciones se completara como
se pide, dado caso que fuera econémicamente posible, se habria traido la
ruina por causa de sacrificios hechos, que resultaran estériles & improducti-
vos. Bl desconcierto que reina en osta materia es tan grande como lamen-
table. El plan de ferrocarriles no tiene la debida unidad, el de ferrocarriles
econbmicos y tranvias no existe, y ol de carreteras se ha desnaturalizado,
de forma que cuanto con él se haga contribuird & agravar ol dafio, inutili-
zando los esfuerzos y medios econdmicos que.se empleen. : '
Nadie duda que nuestra red de comunicaciones cs deficiente y con razdn
se pide su desarrollo; pero ni es tan deficiente como se cree, ni cabe -des-
arrollarlas al modo que se pide. No. es tan dificiente, porque, excepcion
hecha de algunas zonas evidentemente retrasadas y con exceso deproduc-
cién, en términos generales puede decivse que las vias construidas bastan
A satisfacer.las necesidades més apremiantes del trafico, habiendo llegado

ya el caso de construirse algunas (ue por: su trazado y-por su orden son &
todas Iuces excesivas, relacionadas- con .ol movimiento & que sirven de..

cauce.

Ly

mente: cada sistema; -se've que los ferroca-

.- Examinando.ahora, separada
rriles. de via ancha,pueden:dar ‘holgura - 4. una-cantidad mucho mayor de-

twafico,,

z:‘}Q_P‘Q‘,‘?S}lG@d@?h‘se.z:quc.zgeazneces,aﬁoja,cnecentav el plan. de: ellos,
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auncue si adaptarlo & un criterio de unidad cue no tiene, completindolo en
lo que sea preciso. ‘

Respecto de los ferrocarriles econdmicos y tranvias que hande alimentar
la red anterior, ya es precsio decir otra cosa, porque, como apenas se tiene
construido ninguno ni hay plan que & ello se refiera, la deficiencia no pue-
de ser mas marcada y dolorosa, y la urgencia de fijar la atencion en ello
mas evidente.

En cuanto 4 las vias carreteras, una vez mds digo que hay gran defi-
ciencia, pero del género de las que construye el Estado, no os indudable-
mente tan grande.

Clonviene tener presente que la necesidad de las comunicaciones es del
momento y no admite cspera, mientras cue la ejecucién de lared complela
exigiria un gran nimero de afios, por la escasez de medios econdmicos que
se padece. Tampoco debe perderse de vista que cl sistema de via dobe aco-
modarse # la entidad del trifico, sin lo que su ejecucion se convierte en
un ahsurdo econbémico; de suerte que alli-donde se puede asegurar cue hace
falta una linea, puede también ser forzoso afirmar que no debe ser de hle-
rro ni carretera, por lo menos de cierto orden.

Sentado esto, resulta claro (ue en muchos casos debe limitarse Ia accion
del Estado 4 la construccion de ciertas obras 6 arreglo de ciertos pasos
dificiles que se oponen & la viabilidad por calzadas ordinarias; en otros
puede ir mds alli modificando las rasantes, corrigiendo las alineaciones
y haciendo acaso la explotacion; & veces necesitard dar 4 ésta, y sin hacer
mAs que ésta, las condiciones de trazado de ferrocarriles econdmicos para
abandonarla & la cxp]otacmn de éstos; otras deberd segregar del plan las
(ue puedan ser utilizadas por los travias; en otras ocasiones deberd cons-
(ruir las lineas, aflirméndolas, pero con un ancho menor del (ue correspon-
de « las carreteras de tercer orden, que reclaman cierta importancia de mo-
vimiento, y, finalmente, s6lo acudiendo 4 lag necesidades en la medida que
rcclaman es como puede acrocerse de un modo notable la red de comuni-
caciones utilizables de todos log 6rdenes, dedicando presupuestos’ relativa-
mente pequefios, y sobre todo posibles, y- consiguiendo & la par. que des-
arrollen la riqueza y ayuden ala prospemdad en relaclén con 1os sacrlﬁclos
que se unponen. o
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