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13, Tl compresor no presenta ninguna novedad. Se reclme & un cilin-
dro, dentro del cual se mueve un émbolo.
£l émbolo del cilindro compresor, cuando se mueve en un sentido, as-
pn'a el aire de la atmoésfora, y cuando se mueve en sentido contrario, lo
comprime ¢ introduce en un depésito de palastro, desde el ‘cual pasa’dla
Sirena.
v,
MOTORES.
“Siel motor no hubiera de ser considerado.mds que ‘bajo el punto de
v1sta de los medios de ahmentaclén el orden de preferencn debéria ser el
siguiente: : : = -
1.° El motor de vapor cuando abunda el agua dulcc
2.” El motor de gas | cuando el agua escasea.
3.0 Fl motor de; aire cahente cuando el agua falta por completo
Pero hay otra consxdoraclén muy importante que tener en cuenta. Las
nieblag sobrevienen:a. weces repentinamente, y es de la mayor importancia
que la Su'ena pueda empemr & funeionar ~mmcdntamente.
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Los mejores gencradores de vaporizacion rapida requieren 40° para ad-
(uirir su presién normal, y este intervalo de silencio puede ser peligroso.

Iiste inconveniente se evita adoptando el motor de gas del sistema Ot-
to, que es el que la praclica ha reconocido como mejor.

: 15. DESCRIPCION DEL MOTOR DE (ra§ {DE HULLA),

Principio del molor.—En este sistema de motor el cilindro estd ahierlo
por una de sus extremidades; el émboloy su varilla, la biela del arhol
acodado, son andlogos i los drganos del mismo nombre, en una .maquina
de vapor horizontal.

Cuando el émbolo se halla al final de su excursién dentro del cilindro,
deja entre él y el fondo del cilindro un espacio, que varia segun la fuerza,
y que s¢ llama camara de compresion. .

Al moverse el émbolo hacia adelante, entra por aspiracién uyna mezcla
de aire y de gas en esta cimara de compresidn, :

Cuando el émbolo retrocede, comprime 4 csta mezcla en la cimara de
compresion. Iin este momento la caja de distribuciéon deja paso & una co-
rriente de gas encendido rue inflama la mezcla comprimida. Los gases se
dilatan con una elevacion de temperatura que produce un aumento consi-
derable de presion. Idsta obra sobre ¢l émbolo y le rechaza hasta el extre-
mo del cilindro, constituyendo la fuerza motriz. :

Al retroceder por segunda vez el - émbolo, expulsa los: productos de h
combustion, (ue ya se han dilatado y enlriado, y (que van 4 perderse en la
atmosfera.

Ista serie de movimientos constituyen un pemodo que se repile indefi-
nidamente. Hay, pues, una.inflamacién por cada par: de excursiones del
émbolo, os decir:

{hacia adelante: Aspiracién de la mezcla.

| hacia atras: Compresion de la mezcla.

Inflamacion de la mezcla. .

Dilatacién: accién motriz sobre el embolo
{ Tivacuacién de los productos de la com-

" bustidn,

1.* Excursion,

o hacia adeclante. {
2,* Tixcursion,
hacia atras.

Il principio de estc motor es, pues, analogo al de las maqumas de va-
por horizontales de simple efecto, con la’ dlfercncu de que la fuerza. ex-
pansiva del vapor estd reomplazada por la fuerza e\panswa que. rcsult't de
la inflamacién de la mezcla compmmxda de. a.n*e y de gas. - »

16. Seo‘un ya hemos mdlcado el motor de 8as. e superibr al_d’ vap
porquc pcrmlte hacer. funclonar mstantaneament ) al aparato sonor
momento en (fuc se prescnh la niebla. Bl tinico mconvementc que ofmce :
cuando no se encuentra el gas ya fabricado en la Ic ‘1 dad é la eceSIdad i
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de construir’ e\presamentc un ‘aparato para su hbrlcacxén ol cual es algo
costoso y requiere  alglin’ espacio.

- Iiste inconiveniente desaparece reempla/fmdo el gas de hulla con el aire
carburado. En cfecto, recientemente se han construido aparatos muy ser-
cillos cque permiten producu- un carburo de hidrogeno gaseoso, 0 hablan-
do con mis exactitud, un aire carburado que produce los rmsmog cfectos
que el gas de hulla en el motor de gas.

Aun cuando los ensayos liechos no cuentan mas que afio y medio de fe-
cha préximamente, parecen completamente suficientos para probar la ex-
celencia del sistema. Bxisten ademds motores que funcionan' desde hace
quince meses de una manéra continua (1). De- aqui se deduce que en el

caso de una Sirena el gas de hulla podria ser veemplazado con ventaja por
el aire carburado, lo cual permitivia’ suprimir la pequena fdbrica de gas
“(ue en otro caso seria necesaria. e esta mancra se realizaria una econo-
mia relativamente grande, y ademds so facilitaria el aprovisionamiento,
puesto que bastaria tener cerca del aparato sonoro un almacen ue contu-
viera en depositos mctahcoq el aceite mineral nocesario para la produccion
del gas.’ ‘ : :

Tste aceite mineral es de poco peso; es Ja gasolina de 630, la cual se
encuenira en el comercio en ahundancia, y sela cmplea'pzim el alumbra-
do doméstico. Tiste accite es harato. Bn los depésitos de Amberes cudsta
prémmamente :0 4 50 francos los 100 kilos, colocado en depb ltOS'metzi—

~licos, - g o

La seguridad es completa, teniendo cuidado de vaciar los estanques ¢
depositos durante el dia; el aceite extraido se'coloca en cuatro depositos de
hiscula (dé 1a misma clase que los que se usan‘'en los faros), los cuales
pueden contener una provisién suficiente para cuarenta y ocho horas de
marcha consccutwa. Il aceite pasa enseguida al deposito del carburador;
como todos cstos depos1t0§ estan cerrados, y como el petroles no se halla
expuesto al aire ambiente, no es'de temer ningun  accidente. Basta exami-
nar la chsposwlbn del: carburadm reprcsemado en cl dlbU]O para. conven-
cerse.

EI motor consume préxlmamcnte 450 gramos de gaqohna por aballo y
hom (Vease el dlbUIO ad;unto ﬁgura 4" )

‘ 17 En'el motor de petrélco la caja “de dlslmbuclon eq’m 1'cemp1a/ad'1
."por una vilvula de me/cla yde admlsu’)n M, 1a cual rccﬂ)c por él grifo G el
‘as hldvocarburado, Yy por A el alre necoearlo pan constltuxr '11 me/clarse

_ ,scruo’en 2% Aaos'td do 1836,
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brado en los motores ordinarios de Otto, y la admisién del aire puede ser
rogulada por medio de un grifo & la entrada del conducto A.

Para encender la mezcla se hace uso de la electricidad, produciendo
una chispa que salta al romperse €l contacto establecido enire una punta
fija 2 y un martillo movible I, puesto en movimiento en el momento preci-
so por el choque de la palela p contra su mango {. Esta paleta es solidaria
con el eje de una hobina que gira entre los polos de un imén permanente, y
recibe su movimiento del arbol de distribucién D, por medio de una len-
giieta C, que la suelta en el momento que debe producirse la inflamacidn,
de suerte que, bajo la impulsiéon de los resortes R viene & dar contra el
mango 1, haciendo girar & la hobina con un moviniento hastante rapido
para engendrar cn clla una corriente de ruptura muy. enérgica..

Basta una vuelta de llave para retirar la punta de contacto a, y hmplar
la cuando fuere necesario.

Il escape tiene lugar, como en los motores ordmamos de Otto por la
vilvula E. e

El carburador que va con el motor es muy sencﬂlo y esta colocado en
¢l zocalo; se compone de un recipiente que comunica por una p'lrte con un
deposito de petréleo y con el aire exterior por medio de, los tubos Py a,y
por otra, con la aspiraciéon G del motor por medio del tubo a’. Bl aire ex-
torior pasa de a 4 a' 4 través de los fieltros m, los cuales penctran en el pe-
tréleo -y se empapan de él en virtud de la capilaridad. ,

E! serpentin ec' ompalmado en derivacién sobre la cu'culaclén del aguna
6 sobre el escape del cilindro motor, sirve para templar el petrbleo Yy acti-

var su vaporizacion. - . o '

Bl motor de gas swtcma OtLo csta ya. hoy rnuy generah?ado con huen
¢éxito; el inico inconveniente para su ‘aplicacién & la Sirena con'slsto en el
coste, | e . oy

Este mconvemente desaparece suqtltuyendo el gas lndrbg'eno carbona-
do con el aire carburado por la’ gasolina. Si este nuevo motor llega & ‘obie-
ner la sancién de la experiencia, podra ser el mas conveniente para lag se-
fiales acusticas, pues sin ser mas costoso que log demds, presenta la ven-
ta]a de la mst'mt'meldad de su efecto, ventaja, muy dlgna de ser temda en

.veces repentma. = R N
-Madrid.4 de Agosto. de 1887 B
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