382 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

visto vencer en cien combates; ahora como entonces. emblema, soy. de-la
victoria; pero ésta no es debida al valor indomable de mis hijos; no man-
cha mis colores la sangre por fratricida encono demandada; yo también sé
triunfar como vosotras en las fecundas lides del espiritu; no soy omblema
de barbaro heroismo, sino de paz, de civilizacién y de progreso!» 3
iAh! sefiores. jQué pecho verdaderamente ospafiol y honrado no siente
-latir su corazén con el mas noble de los orgullos, con la mas piira‘-d@ las
satisfacciones? Por eso al interprelar estos sentimientos que. flotan enla
conciencia de todos, me atrevo & proponer al Congreso, que secundando lo
propuesto por nuestro presidente, consigne un enfusiasta voto de gracias. &
los mantenedores de tan grande idea, 4 la Comisién ¢jecutiva de la Exposi-
cién, y en primer término al Alcalde de Barcelona, ese hombre infatigable
y enérgico, 4 quien es deudora principalmente esta ciudad del nuevo y ri-
quisimo floron que ostenta en su condal corona; voto que debe hacerse ex-
tensivo & los representantes de las naciones que han acudido solicitas:ii
nuestro llamamiento, y que honrando al humilde, han dado prueba eviden-
te de grandeza. Pero ademas, y este es el principal objeto de haber toma-
do la palabra, propongo, sefiores, otro voto de gracias, no menos ardiente,
no menos carifioso, 4 nuestro digno é ilusirado presidente y 4 los; demds
individuos de la mesa, que con tanta brillantez como aciertc han- dirigido
y llevado & feliz términe nuestras tarea s, O .
Al proceder asi creo interpretar fielmente log sentimientos _del Congre-
50, haciendo patente toda la expresion, todo el aleance de nuestra profunda
gratitud.—He dicho.— Barcelona 20 de Octubre de 1888. i

Jurio Varpgs, =~ o
— RSB~ ’

LA VELOCIDAD DE LOS TRENES DE VIAJEROS

EN LOS FERROCARRILES DE INGLATERRA

La primera impresién que produce un viaje efectuado en- Inglaterra .cs

la de una buena explotacién de los ferrocarriles, por el mucho interés .con

que se atiende al servicio del publico. Los departamentos de primera clase

no tienen mds que seis asientos, en vez de ocho, como sucede -en gi»v.esto

de Luropa, excepcion hecha de Alemania; la segunda -clase e,qui,val:e_.f'trla

* primera del sistema francés, ¥ los coches de tercera son como log nuestros
de segunda, e s o

- Lierto es que cuando no hay competencia, el precio de log billetes’ de

primcpa clase .es mas elevado que en log otrog paises;, pero‘,si’émphé que

dos lineas de ferrocarril sirven 4 una misma -pohlaoién;»pm:tiendo:fde,vun

.-
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mismo punto, lo que es muy {recuente, se reducen aquellos precios por
acuerdo entre lag dos Compafiias.

" Los andenes al nivel de las portezuelas son también muy cdmodos para
¢l publico, 4 pesar de lo cual no han encontrado acogida en fas demds na-
ciones, por cstimarse molestos para el personal. En Francia sdlo existe
esta disposicién en Versalles y en San Cloud, y entre nosotros se ha esta-
klecido por vez primera en el ferrocarril de Bilbao 4 4 Portugaleto, reciente-
mente construido.

Pero la superioridad de los ferrocarriles ingleses estriba principalmente
en Ia velocidad, por dos razones: en primer lugar porque, salvo rarag ex-
copciones, todos los expresos llevan segundas y terceras, y ademis porque
la velocidad absoluta es mucho mayor (ye cn el Conlinente.

Una demostracién elocuenie de ostas aserciones se ofrece en las reduc-
ciones' de tiempo verificadas en el verano proximo pasado para el servicio
entre Inglaterra y Escocia.

Para dirigirse desde Londres 4 Ilscocia, sea Glasgow, sea 4 Bdim-
burgo, existen tres lincas distintas:

El'North Western, ue pasa por Crewe, Preston, Carlisle, Car staus
otcétlera,

EFMidland, por Normarton, Leeds, Carlisle, Mzlrose, ete.

LI Great Northern, por Pelerborough, York, Noweastle, Berwick, ete.

“Antfes de 1.° de Julio de 1838, para ir de Londres 4 Edimburgo, cuya
distancia-es de 640 & 650 lulémetrog por una 1 otra de estas lineas, se em-
Pleaban nueve horas de trayecto, que comprendida una parada de veinte
minutos, da. una velocidad media de 72 kilémetros por hora.

L] dia 28 de Julio anunciaba el North Western que su expreso de las
diez llegaria 4 Edimburgo en ocho horas y media en vez de nueve, lo que
corresponde 4 una velocidad media de 75,5 kildmetros.

El Great Northern hacia anunciar el dia siguiente que su exproso de las
diez llecrama a Edunburoo en ocho horas, lo que da, sin deducir la parada
de veinte minutos en York para el almuerzo, la hermosa velocidad media
de 80 kilémetros por hora. Para compensar las paradas, el itinerario llega
{indicar 1a -velocidad renl maxima de 87,5 kilometros (entre Gmntham y
YOI‘]\)

Podvm decirs‘e que no es caso tan extraordinario alcanzar estas veloci-

dades tratandose de una linea como la que posee el Great Northern, vérda-
deramente excepcional; sin curvas y sin pondientes acentuadas. '

Listo es exacto; pero estimulado por el cambio que se acaba de resefiar,
el North 'Western puso”inmediatamente en servicio -un expreso -anilogo,
que Hegaha 4. Fdlmburgo en el mismo tiempo, ocho horas, salvando en
cllag’” 645 kllémctros, 6 soan 81 kilémetros por hora, comprendiendo cuatro
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minutos de parada en Crewe, veinte en Preston ¥ unos pocos minutos tam-
bién en Carlisle. Ahora bien; el trazado de esta linea dista mucho de ser
como el de la del Great Northern, y en el paso de las dos divisorias prin-
cipales que tiene que salvar existen pendientes de 0,014, que se recorren
en subida 4 la velocidad media de 83 kilémetros por hora.

No se vaya 4 creer que por estas mejoras de la velocidad se haya au-
mentado absolutamente en nada el precio de los billeies. Estos trenes lle-
van coches de las tres clases, y los precios entre Londres y Edimburgo

son los" mismos en cada una de lag {ros lineas Nort Western, Midland 6
Great Northern. .

Ida ¥ vuelta,
Vinje sencillo.  Por kilémetro,

Un?nqs.
Primera clase. . .. ... . pesetas. 77,00 0,12 " 137,010
Segunda clase. . .. . ... - 56,10 0,087 106,20
Tercera clase, . . ... ... — 40,90 0,063 77,00

Incluso en el viaje sencillo, el precio es mds barato que ‘en Francia, y
en las primeras y segundas es proximamente igual al de las tarifas de
nuestros ferrocarriles. Sin que se trate de una comparacién, que las con-
diciones topogréficas y de trafico excluyen por completo, citaremos que la
velocidad media del tren expreso de Madrid 4 Hendaya es de 40 kilometros
por hora, y que el precio de log billetes en este tren, que lleva coches de
primera y segunda clage, son los siguientes: '

Viaje sencillo.  Por kilémetro.

Primera clase..

© o+« - - .~ . . pesetas. 72,80 0,115
Segunda clage,

e e, - 5470 70,086
Es preciso reconocer que no en todas las lineas de Inglatérra existen

tan ventajosas condicienes; y cuando no hay competencia, como en ].jai linea
de Brighton, se encuentran trenes expresos que no llevan més dﬁgbache’s
de primera clase, que marchan 4 74,5 kilémetros por hora, y ,eh';IOS*q.uo el
billete cuesta 4 razén de 16,5 céntimos el kilometro. . ot e

~ Otra ventaja mas de los ferrocariiles ingleses es que en ellos se admite
4 cada viajero 112 libras, 6 sean 50 kilogramos d_e/qquipajé, y prdetica-
mente se deja llevar hasta 75 kilogramos, lo cual equivale 4 la supresién
. del exceso de poso que en nuestros ferrocarriles, & imitdcion delos france-
ses, se cuenta siempre sobre los 30 kilogramos.. 5o !

MADRID: 1888,

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO
: . Calle de Pizarro, ntimero 15, bajo, -




