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DISCURSO

PRONUNCIADO POR EIL INGENIERO PRIMERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

D. JULIO VALDES

en In tercera sesién del Congreso de Ingenierin celobrado en Bareelona

TEMA: PUERTO DE BARCELONA
' RESERA DE SUS GONDICIONES ACTUALES Y Db SUS NAS CONVENIENTES RSRORYAS

Sei‘ioi'es: Alentado por la bondad de mis compafieros, y cumpliendo
gustosn un delJer de agradecimiento hacia los nobles ¢ ilustres -huéspedes
que vmnen 4 honrarnos, no he vacilado en contribuir con mi pequefio
oholo 4 1a obra comun, seguro como estoy de vuestra indulgencia y cor-
tesia.: :

Sé:muy- l)len que nada significo y nada valgo pero no importa: la im-
perceptible ‘semilla (ue arrehata el viento va girando como dtomo pcrd:do
en el espacio; sin (ue nadic pueda sospechar el elemento de vida que lieva
en su fecundo seno, y que sélo espera para brotar, tierra y atmdsfera pro-
. Dicias; de igual modo, si en lo que acierte & deciros, logro verter ¢l germen
de una sola idea, tengo la conviccién de que no tardard en fructificar en el
fortil campo de vuestra mtellgencm 'y al calor de vuestra generosa sim-
patia.” o

Ahora blen, ¢de qué puedo yo hablaros que os sea, si no provechoso,
mtcresante al:menos?. Ignorando hasta hace brevisimos dias la celebracién
do este Oongreso, no ho podido. dedicarmas. con. ucmpo suficiento & Ia clcc




354 REVISTA UE OBRAS PUSLICAS

cién y desarrollo. de un tema nuevo; empresa harlo embarazosa y dificil
para los que, como yo, necesitan madurar sus razonamientos # fuerza de
perseverancia y estudio. Tengo, pues, que concretarme 4 una materia que,
siéndome familiar, pueda ofroceros algin interés préactico & cientifico. De
aqui que me decida 4 hablaros del Puerto de Darcelona; de este puerto
para mi tan querido, por cuanto representa en mi vida siete afios de cons-
tantes trabajos y profundas cavilaciones; de ese puerto, gue es sin disputa
el mds importante de nuestro pais, asi por sus obras como por la posicion
geogrifica que ocupa, por la gencralidad y riqueza de su traficc y por las
condiciones, (ue Ie auguran un porvenir grandioso.

Mucho se ha dicho y escrito sobre ¢l Puerto de Barcelona; todos le co-
nocéis seguramente, y consignados estan sus menores detalles en multitud
tle publicaciones, tanto espafiolas como extranjeras; pero no siempre ha
sido juzgado con estricta y severa imparcialidad, y esto me obliga # con-
signar una opinién mds, que juzgo franca y desintercsada en asunto. tan
dehatido.

Iniciadas las obras de este puerto en la remota fecha de 1477, con la
construccion del muelle llamado de Sania Cruz, hoy muelle Vicjo, en la
que se invirtieron cerca de tres siglos, pues hasta el afio 1762 no se coro-
1o la torre de la antigua linterna, emplazada en su extremidad, puede de-
cirse que, exceptuando la prolongaciéon de la escollera de Levante, en la
longitud hoy ocupada por ¢l muelle Nuevo, hasta la fecha muy reciciite do
1860 no se realizé ninguna otra obra do ampliacién 6 mejora; y ¢l Puerto
de Barcelona, reducido entonces 4 un pecuefio y no muy seguro foqdéade-‘
ro, comprendido entre el muelle de la Farola ya mencionado y el espi-
gon llamado de la Paz, que arrancaba del punto hoy ocupado per la‘esca-
lera de este nombre, con una extensién superficial de solo 32 hectireas;’
y pbco menos que cegado por los aterramientos de los rios Besds y Llo-
bregat y el incesante avance de las arenas litorales, no podia ciertaménte
dar idea de la grandiosidad y magnificencia del puerto actual; obra verda -
deramente gigantesca en relacién con las pequefias sumas en ella-inver-.
tidas. S e B9

¢Y qué agentes maravillosos se han puesto en juego para obrar tan pe-
regrina transformacién? En Diciembre de 1851 pasaron todos log' puertos.
de la Peninsula, exceptuando los de guerra, Cartagena y Ferrol, de'la‘de-
pendencia de Marina 4 la del Ministerio de Fomerito. De 1860 al 65'fu'_e"rbﬁii
vedactados y aprobados los concienzudos proyectos-de los ingenieros Rafo’

"y Garrin, y en Dicieinbre de 1868 -fué croada Ia Junta de obras;-que aun
funciona on la actualidad. Pues bien; al ventajoso ‘cambio 'admin‘isti{qtiﬁd
antes indicado, al superior celo é inteligencia de Laquellos‘filust‘rés:Ingéﬁié‘-"‘ :
ros y 4 1a fecunda y poderosa gestion de la citada J unta; débense i :
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exclusivamente los.prodigiosos resultados consefruxdos en el breve espacio

de quince afios. Hé aqui su descripcion sucinta. :

~ Los nuevos diques de abrigo y cerramiento miden en conjunto un des-

arrollo lineal de 1 400 metros, y han consumido en su construccién un vo-.
lumen de escolleras aproximado & un millén de metros ctibicos. La super-

ficie . comprendida entre aquéllos y los muelles de costa excede de 140

hectdreas; vaslisimo recinto, cinco veces mayor que el del antiguo puerto,

y del que podéis formar idea, recordando que h4 poco se albergaron en él,

ademds de centenares de buques mercantes, mas de 60 barcos de gue1~1'a,

muchos do ellos de gran porte. :

La boca de entrada, de 280 metros de amplitud, y orientada al I, 2
S.,6 sea en la dircccién aproximada de los vientos tempestuosos, permile
la ficil y directa entrada con todo tiempo y rumbo, de cualquier clase deo
embarcaciones, hien sean de vela 6 de vapor. .

Su fondo es uniforme y limpio, y su calado casi constante de oclio me-
tros, & cuya cota alcanza la cimentacion de los nuevos muelles interiores.
Para conseguir este resultado ha sido precisa la exlraccion de dos millo-
nes de metros cibicos de arena y fango, y para asegurar su conservacion
se dizpone de un magnifico tren de limpia, con el que pueden extraerse al
dia mds de mil metros cibicos de detritus 4 la profundidad de 12 metros.

" Existen ya construidos un é‘ran numero de mueclles interiores, con un
desarrollo Wtil de tres & cuatro kilomeltros, y provislos en su mayor pario
de embarcaderos, tinglados, almacenes, vias férreas y grias, de las que
hay montada una soberbia instalacién hidrdulica de lag mas notables de

Europa, '

.. Las murallag de mar han desaparecido por completo, y en su lugar se
encuentran anchurosas vias -perfectamente pavimentadas, 8 clegantes pa-
seos, que coniribuyen 4 la belleza del conjunto.

Se-estan ultimando las fundaciones de un vastisimo edificio de cinco
Pisos, destinado & Depésito comercial, y muy en brove comenzard la cons-
truceién de otros no menos importantes en cjue se instalaran los almacenes
generales 6 docks.

-Finalmente, y para terminar. cste rapidisimo hosquejo, la carga de los
buques-_que entran anualmenlo en nuestro puerto representa un {otal de
un;millén de toneladas, tres veces superior al de hace treinta afios, lo que
pl‘uebaeél;répido progreso realizado por el comercio maritimo de Barcelo-
na,.asi .como la importancia del beneficio conseguido.

X :1éngase en cuenta que en la ejecucién de estas obras se ha invertido
tan ‘solo:un-capital de 19 millones dc pesetas; cantidad exigua que justifi-
ca,alicpncepto. entusiasta emitido por el eminente Ingeniero M. Laroche en~

su nota) llSun’x .obra: sohre los. puertos dcl Medltcrmneo, cuya leetura'y s’
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tudio os recomiendo calurosamente, al comparar Ia vigorosa y activa ges-
1ién de nuestra Junta de obras con la de las mas poderosas colectividades
del Norte de Europa; de esa Junta, que luchando con las vicisitudes Y
trastornos politicos de nuestro pais; con tres espantosas epidemias; con
un exceso de centralizacion que coarta y esteriliza toda iniciativa; con una
tramitacion enojosa y dificil, y con una fiscalizacion no siempre imparcial
y acertada, ha sabido realizar, en tan corto plazo, esle milagro facultativo
y econdmico. ' :

Y sin embargo, hay quien la critica acerbamente; quien la acusa de
morosa 6 perturbadora; cuien la increpa por Ia desacertada inversién de
sus fondos sin resultado alguno posilivo. sPodéis concebir tanta injusticia?

Marto sabéis las grandes dificultades ¥y exagerado coste de las obras
maritimas; ;4 qué citaros Ios nomhres de Londres, Liverpool, Marsella, el
[Tivre y tantos otros pucrtos? giqué los de Amberes y Tisboa, en que las
solas obras de reforma exigen desembolsos de 47 y 60 millones de fran -
cos? Olros cjemplos de menos resonancia harin mas patente mi compara-
cidn, :

Los nucvos decks de In Mersey, llamados Tlarnigton y TTerculano, han
exigido para su consiruccién dos Yy medio millones de librag eslerlinag, y
ni su extension superficial, ni la cantidad de ohra ejecutada, ni la probable
importancia de su trifico, admiten comparacién con lo que representa
nuestro puerto, ‘

Los famosos Tilbury Docks, construidos cerca de Ia desembocadura del
Tamesis, han costado cualro millonos de libras; es decir, cinco veces lo
gastado en Barcelona; sin que, no obstante la magnilicencia y amplitud
de aquella inslalacidn, sean comparables tampoco los resultados poéitivos
de ambas obras. . L

¢Quiere esto decir que consideremos nuestro puerto como un dechado
de perfeccion? Muy al conirario; no vacilo en asegurar que, & mi juicio,-
aguél, eomo toda obra humana, adolece de graves y scnsibles defectos;

‘Pero ni éstos son del todo irremediables, ni aunque se subsanaran en su

mayor parte, podria obtenerse jamés la solucién acabada de un probtluem,aﬁ,
Cuyas premisas empiezan por ser contradictorias  Sabido es, pbr ejemplo,
que en todo puerto, las exigencias dol mayor abrigo pueden perjudicar lag
buenas condiciones de la hoca de entrada; cl exceso de tranquilidad en ]ds

fondoaderos puede ser causa de aterramientos y consiguiente ‘di's,mi\nucié‘n

“del calado; y por el estilo, cada una de las hases fhndamentnles del osiudio

se hallarda en ahierta oposicién con otras no menos precisas 6 e.sq@iales.

De aqui la imposibilidad material de armonizarlas tedas y de bbte_ﬁér‘vqp

cudles son, entre los muchos que so 1é atribuyen, los deféqtdg.‘verd oros




REVISTA DI OBRAS PUBLICAS 387

de nuestro puerto y los medios que, & nuestro juicio, pueden adoptarse
para su correceién. )

Mucho se ha censurado la falta de resistencia del diquo de Levante,
cvidenciada con sus recientes desperfectos, que han obligado, ademds de
un cambio del perfil, al'ernpleo,'co mo refuerzo, de los grandes hloques ar-
tificiales. Pero sobre ser ya muy prohlematica la contingencia de nucvos
deterioros, al menos en importante escala, no ¢s imputable tan scvere car -
go al ilustre ingendcro que proyecto y dirigié sus ebras; nunca desconocio
aquél la posibilidad de una rotura en ol dique, considerado como rompeo-
las; pero su objeto primordial fué la de hacer puerlo en ol plazo mads hre-
ve posible; la de crear ol proteclor abrigo, mediante ¢l cual se han des-
arrollado las obras interiores y triplicado la riqueza del comeorcio mariti-
mo, salvo el completar después con toda calma y gasto mucho menor Ia
resistencia necesaria. JEs esto crilicable? DBaste deciros, que sidesde luego
se hubieran emprendido las obras de corramiento con cl perfil correspon-
diente & su maxima estabilidad ni aquéllas cstarian terminadas, ni el mo-
vimiento del puerto hubicra rebasado sus antiguos y reducidos limites.

También se ha criticado el que las obras no cviten la entrada y deposi-
{o de arenas en cl interior del fondeadero. Iiste cargo es notoriamente aly-
surdo. No existe puerto alguno artificial, creado en una costa abicrta, uo
no ¢&té fataimente sujeto 4 los aterramientos; sean cuales [ueren las obras
(que sc proyecten para cvitar esle fenémeno, han de resultar cstériles 6
1110[maccs como en toda lucha del hombre con la Naluvaleza, y solo cabe
alenuar en lo posible estos efectos y reducirlos & limites ficiles de comba-
tir‘con otros medios & recursos auxiliares. La historia entera del puerto de
Darcelona se¢ halla reducida 4 su deferisa constante contra la invasion de
las arenas, arrastradas en su incesante marcha hacia el Sur por lag co-
!rumtes litorales, y mas aun por las de mare ada. Las sucesivas prolonga-
uones del dique de barlovento lo pruchan de un modo irrecusable, como
linico medio de contrarrestar la formacion de las tascas 6 baras que han
cerrado en diversas Gpocas la bhoca del puerto, y que cetr arian la actual,
una’ oz Tlegados los doposntos a'la extremnidad de las escolleras, sino se
‘act eso ‘al auxilio dc las limpids avtificiales. Dero esta cventualidad es,
a.fortu ‘.\damente muy remota, y l)asla lmccr L,onbmr p.ua tmnqulhmr ol .

1olgadamente con dos 6 tres meses de drarrado.
Y yor gravedad y fundamonto es ol c'lrgo rclahvo

Ia intl‘an([uili~

o, pcneﬂre en él'la .1gntacl(m dcl olca;c, al c\trcmo de unposﬂ)lllt(w
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lag descargas de todo ¢l muelle de San Beltrin. HEsto es dobido al fenémio-
no de las resacas, favorecidus por la forma curvo-convexa dol dicue de Le-
vante, y de cuya inflluencia encontraréis infinitos cjemplos on todos los
puertos del mundo. En nuestro caso, son las mds temibles las llamadas
resac.is por desviacion gradual ¥ por comunicacion lateral. Lag gruesas
mares del 1.° al 4. cuadrantes avanzan casi siempre cn sentido paralelo 4
la alineacién recta del digue; pero al llegar 4 su parte curva, sc van ple-
gando de un modo insensible ¥y continuo por el fenémeno de la desviacion,
hasta su extremidad 6 morro, en que, cesindo hruscamente ol apoyo, s¢
vacian al interior del pucerlo, en virtud de la segunda ley enunciada, y pre-
cisamente en sentido normal 1 sy dircceion anterior.

(Se concluird.)

Rl o o S I,

PROYECTO DE PUERTO EXTERIOR EN EL ABRA DE BILBAO

POR

DON EVARISTO DE CHURRUCA.

Iin diferentes ocusiones ha reconocido la Superioridad In conveniencia
de rear un puerto exterior en cl Abra de Bilbao, que, & la vez que de relu-
gio, sirviera para abrigar lIa embocadura de Ia ria, dindola condiciones do
seguridad de que ahora carcce durante los temporales, y han sido varios
los anleproyectos (que con tal motivo se han ideado oficial 6 extraoficial-
mente en los afios 1848, 1863, 1866 y 1872, por Ingenieros nacionales y
oxtranjeros, segtin consta en la rescfia historicn de Ias obras do esta ria,
que forma el capitulo 1.° de la Memoria del proyceto de mejora de la harra
¥y mitad inferior do la ria, aprobado por Real orden de 4 de Diciembre de
1879. En el capitulo 8.° do Ia misma discutimos todos Jos pensamientos
que sobre el particular s hahian emitido, estudiindose ademds lag condi- "
ciones que habia de llenar un rompeolas que cumpliera con aquellos ohje-
tos; pero si bien se deducia que era el procedimiento Unico para resolvor’
radicalmento el problema de¢ mejora de la embocadura do Ia ria, en unién’
de otras obrag que indispensablemento habix yue hacer en ella, se demos- -
traba también que seria de {al cuantia el importe de un rompeolas, ‘(jue no
era posible emprender su ejecucion con los recursos de Ia J unta, con ‘tanto’
mas motivo cuanto quo los grandos intercses creados en el interior de Ia
ria con la construccién de los forrocarrilos mineros, grandes faibrigaé ot ‘
lera, y comercio ordinario do Bilbao, exigian imperiosamente que*so ‘h




