LAS ESCLUSAS DEL CANAL DE PANAMA

(Conciusibn.)

Lias caras exteriores del paralelepipedo que constituye la puerta son de
palastro, y forman un enorme cajén, dividido en otros mds peqiiefios por
tabiques interiores, y reforzados por hierros de dngulo, para dar al conjunto
la rigidez necesaria para resistir la presion del agua, debida 4 la conside-
rable altura de caida, que es, como sc ha dicho, de 11 metros en:cada es«
clusa. Todos los cajones & compartimientos inleriores son estancos, pero
pueden ponerse en comunicacion enire si, y dar enlrads al agua 6-al aire
comprimido, por tuberias dispuestas al efecto. Iil peso total de la puerta es
de 800 toneladas; pero como sa volumen es de 1.764 metros cubicos, de
los que 800 aproximadamente quedan sumergidos en el agua, cuando el
nivel de ésta en el cuenco es el mismo (ue en ¢l tramo de ramal de aguas
abajo, csto es, cuando la puerta hia de abrirse & cerrarse, la maniobra se
reduce & mover un cuerpo {lotante. Para sostener en posiciér vertical' la
puerta é impedir tienda & tomar la posicion horizontal por efecto de la flota-
cion, hasta lastrar la parte inferior y guiar su borde superior. Lo primero
se consigue dejando entrar agua en los compartimientos interiores mds ba-
jos, y lo segundo del modo que indica el pdrralo ue sigue.

A un costade y otro de la ranura en que la puerta se aloja cuando la
esclusa estd abierla, y sobre el enlosado que en aquella parte forma el piso
exterior en las inmediaciones del canal, existen dos carriles, sobre los jue
rueda un fuerte bastidor 6 carretén de hierro, cuya longitud- es un poco
mayor (ue el ancho de la puerta, y del cual ésta sc halla suspendida infe"
riormente. Basta, pues, hacer correr dicho carretén por medio de un'me-
canismo apropiado, para que la puerta avance ¢ retroceda dentro dela ra-
nura, puesto (que esa puerta no es otra cosa (ue una gran hoya cuiddrangi-
lar, cuyo horde inferior no toca el fondo de la esclusa. Pero si la viano se
prolongara mis alli de la ranura, quedaria sin sostén en su moviriento
dentro del cuenco. Para evitarlo, un puente, también de hierro; salva este
cuenco en la direccién de la ranura, y sobre la cabeza inferior: de las vigas
que lo forman, descansa la prolongacion de la via antes citada. Este puente,
(ue es giratorio alrededor de un pivote empotrado en la margebf opuesta 4
la ranura, una vez que la puerta se ha alojado en ella, se” abire para‘ dé]ar
libre paso 4 los barcos desde el cuenco al canalizo & viceversa.

Se ha indicado que la puerta estd colgada del gran carretén que:‘ruedi
sobre la via descrita; pero la suspensién no es directa, sino’que e’ Hhdé
por el intermedio de otros carretones mds petjuefios, cuyas tuédas-degeand
san sobre carriles apoyados en las riostras transversales del carveténigriii
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de. Detagui resulta (que la puerta tiene un movimiento longitudinal y otro
transversal, y que para efectuar ol primero se halla libre de fodo roza-
miento, puesto que puede separarse por el segundo de las quicieras del
cuenco y de las paredes interiores de la ranura, Reciprocamente, cuando el
cuenco'ha de cerrarse y la puerta se halla presentada en la posicién conve-
niente, hasta aproximarla por medio del movimiento trzmsvérsal 4 las qui-
cioras, que estin formadas de grandes maderos cepillados, para que se
impida el paso del agua entre ellas y la puerta. Til movimiento transversal
Se comunica 4 la puerta tan solo por su bordo superior, que es del que se
halla suspendida; pero Ia tendencia que, por su disposicion, tiene 4 buscar
la verticalidad, hace so apoye en loda la extension de sus bordes inferior
y laterales contra el marco de madera destinado 4 recibirla. Para mayor
seguridad puede aumentarse el lastre, dejando entrar agua cn algunos otros
de los cempartimientos vacios interiores. or el contrario, cuando la puer-
la ha.de moverse, y por tanto, conviene ue su peso sobre los carriles sea
el menor posible, basta desalojar el agua de algunos de esos comparti-
mientos, para lo cual se hace uso del aire comprimido.

. in resumen; suponiendo que el cuenco se halle abicrto, es preciso para
cerrarlo: _

1.”.. Cerrar el puente giratorio, :

2.°  Sacar la puerta de la ranura, corriéndola sobre la via longitudinal
hasta dejarla suspendida del puente y presentada enfrente del marco,

3. : Imprimirla un movimicnto transversal hasta que se npdyc sobre el
marbode madera, '

4.* . Aumentar su lastre dejando entrar agua en su interior en la canti-
dad necosaria. o

kin estas condiciones el cuenco, puede llenarse hasta alcanzar el nivol

del tramo superior del canal. Una vez que han salido de ¢l los barcos as-
cendentes.y han entrado los descendentes, y que el nivel del agua en el
cuenco es el del tramo inferior, la apertura exige las maniobras (ue siguen,
inve:gas,é,flas anteriores: C
17 Aligerar Ja puerta, expulsando parte de su lastre de agua.
28 ;,VI)‘e'splazarla transversalmente para que quede separada del marco,
;5‘5@‘.,,09:{@1“1:; sobre la via longitudinal hasta dejarla alojada en la ranura.
. "‘.ﬂ;;..-;{}b‘qil;»el puente giratorio.

Cpmé_:d'et_alle importante debe afiadirse, que en estas ‘escluéas el zam-
peado del éu_e_igco y ol del canalizo inferior se hallan exactamente 4 la mis-
ma, altyra,, sin resal to alguno intermedio donde la. puerta venga & apoyar-
S@.:infggigfmqug,: Este apoyo estd, por el, contrario, no en resalto, sino_en
husco (L. ranura do que antes se ha hablado se prolonga en Su_parte infe-
tiar,an todo, el ancho del cuenco, formando una, especic do zanja ¢ canal
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transversal donde se aloja el liorde inferior de la puerta, La altma i que
ésta queda sobre el fondo de la ranura es de 50 centimetros) Se:compren-
de, pues, (ue todas las arenas 6 sustancias pesadas iran 4 depositarse en
dicha zanja, y concluirian por obstruirla y por impedir log movimientos de
la puerta si no se retiraran de tiempo en tiempo. Para esta operacion se
hace uso de la puerta misma, en el interior de la cual existe una camara
de aire comprimido andloga & las usadas para las cimentaciones hajo el
agua, y (ue permite llegar en seco hasta el fondo de 1a ranura y extraer
con toda comodidad y facilidad los aterramientos.

El cuenco, con sus 40.000 metros clihicos de cabida, se llenard en
(juince minutos y se vaciar en otros quince. Basta citar estas cifrag para
comprender cuin grandes serian las corrientes y los remolinos en su inte-
vior si se diese paso al agua, como do ordinario, por portillos abiertos en
lag puertas, y lo solidamente que seria preciso amarrar los barcos para
evitar averias. Pero en el canal de Panama los cuencos de las esclusas se
llenarim y vaciardn por el fondo por dos filas de orificios distribuidos uni-
formemente, que comunican con dos grandes tuberias de hierro de 2m,80
de didmetro cue sirven para la conduccion de las aguas. Asi se consigue
((ue el agua suba y descienda sin agitacion alguna, y que pueda prescindir-
se del amarre de las embarcaciones con el ahorro de tiempo (ue eslo re-
presenta. Agregando al tiempo de llenar y vaciar el cuenco, el de todas las
demds maniobras necesarias, la duracién de una esclusada se calcula en
una hora, 6 sea de diez horas el paso de todas las esclusas y de diez y
ocho el paso de todo el canal desde Colén & Panama, IR

Para alimentar de agua las esclusas, después de haberse hablado:del-.
empleo de bombas clevatorias, lo (ue hubiera sido una solucién imperfec::
ta y costosisima, parece se ha resuelto la construccién de un gran depdsito
situado & mayor altura (ue la esclusa mas alta ¥ que recogera -las' aguas
del rio Chagres, cerea del lugar llamado Obispo. Hstas aguas se emplearsn-
también como motor para el movimiento de las puertas de las esclusas y
de los puentes giratorios, y para la compresion del aire destinado-.4 los
usos arriba indicados. B ARy

Resulta de aqui que el llamado canal maritimo de Panaméa queda. ¢on-
vertido, por el hecho del establecimiento de las esclusas, en una via fluvial,. .
¥ que, & excepcién de sus dos tramos inferiores, que serdn de agua salada,:
todos los demads serin de agua dulce, T AT LT

La falta de ldminas impide entrar en mayores detalles gobre- lag obiras
objeto de este ligero articulo, en que no se ha pretendido sino dar wna-
idea aproximada de su conjunto, - R IS

Paris, 27 de Septiembre do 1888.

Esnique Gapga,, .

MADRID: 1888, B

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.
Calle de Pizarro, nimers 15, bujo.




