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(Conclusion.)

Material flotante.—Reglamentacidn del trafico maritimo.

in-Inglaterra, como en Espéﬁa y las demds naciones, los barcos de
vela van siendo reemplazados lenta y gradualmente por los de vapor, y
la tendencia general en estos tiltimos es Ja de aumentar de un modo exor-
hitante s tonelaje y dimensiones, hasta el punto de que en los docks Vic-
loria, de Londres, cn los diques secos de Steam Dack, Liverpool, y en los
talleres de:construccion naval de Barrow, he visto buques de 175 metros
de eslora, de Y y mds metros de calado y de 8 4 10.000 toneladas de des-
Plazamiento. Son asimismo excesivas las velocidades con quo se pretende
dotar & estos verdaderos monslruos de acero, bien con la instalacién de
poderosas maquinas, gencralmente del sistema Compound, bien acrecen-
tando el niimero de revoluciones en el drbol motor, bien por las enormes
Presiones del vapor, obtenidas en generadores ospeciales, '

Creo, sin: embargo, que esta fiebre ha de ser pasajera, pues sobre oxigir
la habilitacién de nuevas darsenas en-casi-todos los puertos del mundo,
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aminorando desde luego ol rendimiento ¥y utilizacién do las ya.creadas:con.
tan costosos sacrificios, 4 poco que por una crisis econémica 1 otra. razdn,
e(uivalente se paralice un tanto la actividad del triiico comercial, ‘seri-
imposible el incesante y rapido abastecimicnto de esos almacenes flotantes,
haciendo variar & limites (uizd decisivos, en armonia con sus gastos de
explotacién y soslenimiento, la velacion indispensable entre log pesos
muerto y Gtil. ’ TR
Fin todos los puertos ingleses las cuolas 6 impuestos de desearga “son
aplicadas tanto sobre el tonelaje de arqueo (caleuiado por el método Mour-
son), como solwe Ja mereancia, sin distincién alguna de nacionalidad. Los
dereclios sobre In mercancia son tarifados por pesos, voldmenes 6 fardos.
Iiste sistema mixto permite vedueir en una proporeién notable los gas-
tos propios de los buques, sin gravar tampoco sensiblemente el precio de
las mercancias. De este modo, los armadores no experimentan vacilacio-
nes de ningin género para enviar sus buques & los puertos en bugea- e
flete, SRR
En los derechos recaudados van 4 menudo com prendidos otros-antiguos,
conocidos con diversos nomhres, como, por cjemplo, los lown dues {cargag
de ciudadj, ele., y cuyo sostenimiento ha sido consagrado oxpresamente
por actas parlamentarias, sea en provecho de las mismas administraciones
de los puertos, 6 para su entrega por éstas & los legitimos usufructuarios;.
in muchos puntos he visto establecida una reduccion de los. derechos
reglamentarios en favor de los servicios regulares y periddicos, sea po(nf
medio de abonos, sea por convenios especiales, mas 6 menos de -acuerdo
con las previsiones de las actas del Pariamento. TSIV
La duracion normal de las faenas es de sol & sol, como-en nuestro
puerto; pero puede prolongarse mas allid de las horas reglamentarias, {ha-
hiéndoseme asegurado, aungue no he tenido ocasion de comprobarlo,:que
gracias 4 las recientes aplicaciones de la electricidad en la produccidn;de
potenies focos luminosos, y cuando asi lo requiere una gran afluencia, del
trafico, pueden practicarse dichas operaciones durante la noche enmuches
puertos, con iguales facilidades y la misma actividad que por el dias:i: -
lsl alumbrado eléetrico va tomando, en efecto, grandes proporciones;
aplicindose ya, no solamente para las luces de enfilacién, valizamientos y
esclusas de entrada, sino para los propios muelles y tinglados; en:.que-es
de uso general lalimpara de arco voltaico, y en los almacenes, de; depbsito
y grandes talleres, donde son preferidas las de incandescencia,. En.log
docks mejor organizados los acumuladores Y generadores eléctricos;: qne
necesitan, por ahora, el concurso-de lag mdquinas de vapor, ; se -‘emplazan
en sitios lejanos, distribuyendo las corrientes. por trasmisionesnespecinlﬁé
4 los diversos puntos, con lo que se alejan las probabilidades dédncendios,
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causaprimordial del desarrollo- do este sistema de alumbrado, no muy re-
comendable aun-por su estabilidad y economia.

- Kl temor contra.estos lamentables siniestros se halla, en efecto, tan ex-
tendido en toda Inglaterra,:que las precauciones tomadas para combatirlos,
son ~hasta supérfluas, no ya en los docks, en cuyo recinto estd prohibido
fumar en absoluto, sino en las propias cindades y hasta en los pueblos de
menor importancia,

‘Eltiempo de permanencia de los buques en los docks es generalmente
muy ‘¢orto; pero para lograr este satisfactorio resultado, existe un poderoso
acicate en el propio inlerés de las Administraciones explotadoras, que asc-
guran ‘asi el mejor rendimicnto de sus dirsenas, y marchan, por lo tanto,
de consuno con los armadores, interesados 4 su vez on la mejor utilizacion
de sus'huques,

*Con idéntico fin, no sc concede i las mercancias sino un liempo relati-
vamente muy corto, después de reconocidas por las Aduanas (de veinti-
cuatro i cuarenta y ocho horas), para ser retivadas de los muclles, y las
Administraciones estin autorizadas para levantarlas y depositarlas en
puntosiespeciales en casos do infraccion, cobrandose los gastos que se las
ocasionen del propio velor del cargamento.

‘Gomo- se ve, esta organizacién es bastante analoga i la vigente en
nuestro-puerto; pero su aplicacion resulta mucho mas rigida, pues no deja
lugar 4 condonaciones ni apelaciones de ningun género. Bien es verdad
(ue 86n rarisimas las contravenciones reglamentarias, 4 lo (ue contribuye
en primer 1érmino ¢l perfecto conocimiento que todos tienen del verdadero

organismo social, hasado exclusivamente on el respeto al derecho ageno,

(nico:medio de asegurar el propio.

- tEn-muchos: puertos, y principalmente en los regidos por Sindicatos 6
Municipios, existon numerosas industrias privadas en relacién con el ma-
nejo;dransporte y almacenaje de las mercancias. Bn algunos, como en Li-
verpool;-el ejercicio de estas profesiones sobre los muelles de los docks
estd :somelido 4 reglamentaciones y autorizaciones muy restrictivas, 4 fin
de atenuar los inconvenientos quo de él se derivan ¥y los obsticulos que
proporciona 4 la realizacion de mejoras roeconocidas.

No siempre son eficaces tales medidas, y asi se comprende el corto ni-
mero de gruas en algunos docks de Londres, Liverpool y Bristol; la cir-
cunstancia: de construirse los Sheds ¢ abrigos, con su piso al nivel de los
muellés, ;para el libre acceso en su interior de los camiones y vehiculos de
lag gfandesy poderosas Empresas de transporte, y las dificultades que los
propictarios'de almacenes particulares en las . poblacionos | suscitan cons-
taitemente:contra el establecimiento en los muelles'de almacenes genera-
lesitlosdepésitor + i v
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Pilotaje, alumbrado, valiiamientb,‘:ré'm'oldue, iéét}‘ado y deslastrado.

Para terminar-estas ligeras consideraciones generales, diré a]ﬂunas pa
labras’ sobre los servicios complementarios de los puertos ‘sin ‘entral on’
detalle alguno sobre su organizacion, no obstante la mnerml)lo 1mportanua‘
de algunos, 4 fin de no apartarme del objeto primordial de este trahajo,
Ll pilotaje, alumbrado y valizamiento de las costas, y por cxcepcxén dc]‘
rio Timesis, estdn hajo la auloridad de la gran Corpomcwn de” T onuros ‘
denommada Trinity House,
kin los demds rios, como el 1fumber, la Mersey, la ‘I'yne, la Clyde e]
Avon, élc., donde se asientan los importantes puertos de Hull, Liverpool,’
Newecaslle, Glasgow, Bristol, cte., dichos servicios son desempenados por’
adxmmstmcmneq localcs const ltuld.w por actas del Parlamento, sea bajo
forma de corporaciones cspeciales (Humber y Clyde), 6 como delegacionés
comprendidas ¢n las atribuciones de las Sociedades C\plotadoras dc los'
pucltos {Liverpool y Bristol]. DR
Sabido es que en Iispafia cstos servicios dependen directamerte’ dél
listado (Ministerios do Fomento y Marina), y que, afortunadamente, nada
debemos envidiar del extranjero en lo relativo 4 su brillantisima y compls:
ta organizacion. REENEL
il #emolcado constituye, como en nuestro pais, una industria comple :
tamente libre y privada. Para hacer mds exacta la s semejanza, la ley mo]e-"
sa concede asimismo al (ue la efectiia una crecida parte en los salvarén-
tos. De aqui resulta inevitablemente una tendencia al abuso on las sitias”
ciones cri ticas, y la imposicion forzosa de exageradas: prctensxones ' :
2l lm(mnlo Y deslastrado de los buques son igialmente, como en’
celona, del dominio de Ia piblica competoncm constituyendo mdustrxas‘ dc
caracter pnmmentc particular. :

JuLio Vavois, 0o
Ingenicro da Camings, ‘
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