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(lel }mtcrcs' 6 al amor profesional, y 4 la tirdnica ley.de la rutina, las causas

que h‘ n xmpedldo hasta h feulm su mpxda y comploL.t "'encx'allzamén, .

b e e C om0 (Se continuara.) -

B e e

LAS ES[}LUSAS DEL GANAL DE PANAMA

ot {Laming 80.)

lp&LlClO de Ia Industria, construido para la Iixposicién universal de
.mq de 1855, ¢ insuliciente para los demas certimenes internacionaleg
quc se han sm,(,dxdo en la capital de I'rancia, ha recibido después un desti-

v

las R [}x[ siciones parciales, no s6lo se contempla anualmente on ¢l la de
Bellag Artcs conocida con el nombre de Salon, sino que todas las profe-

ralones cu que se emplea la actividad humana han ido 4 aquel edificio 4 ex- -

hibir sus producto&. Iin estos momentos se r aliza, con el doble curacter
de mamfcw acién industrial y cientifica y de especticulo piblico, la exposi-
01()11 de aj éuatos ‘embarcaciones y ttiles de salvamento, muchos de los
e ensa)an d]armmente en un gran estancue cstahlecldo al efecto
en Ia galema 0 nave prmupal La exposmxén de Sal uzmenlo _como Ia ma-

ay y a de Produ('tos larnmceutvcos sirve de preto\to para Gkhl-

bicione que se relacionan mas 6 menos directamente con su objeto princi-

pal. L‘ntre cllas es sin duda alguna la mds interesante la que presenta la
Compama_del Canal interocednico de’ Panama y que se compone de una
serle de plémoq modelos y fotom'aﬁas encaminadas 4 dar idea del estado
do adellanto de las obras y de los medios de que se dispone para. su termi-
naméﬁ N

So.b;das son LIS dificultades de todo genero con que ha tropezado y tro-
plerla Ta apertum del Cana] de Panam’z ¥ la dura y tenaz oposicién que ha
<Juscﬁzabdo hastn el punto de haber gido insuficiente todo el _prestigio de

3 !‘ :
M, I‘A}BSSGpS para conseguir quedzu'a cubierta la altima emlslén de obhgzl

Lon ‘
cxones.
fun&amentos éemos pues ninguno de los pronésticos hechos por la, Compa-

nla respecto a la eJecuclon de Ias obrara se ha gumplido, A medlda que la
ceha de Ta i

sccundamo aunque no ménos ttil. Albergue obligado de casi todas

EY oposmlén si hien parece apasionada, ne deja de apoyarse en,
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ha "sido forzoso reconocer que, desgraciadamente, la parte’ pringipal By
més dificil de las excavaciones  quedaba por hacer, y que era liumanameén-
le imposible cumplit lo ofrecidd - en 1885; esto’es, (ue con un ga‘sto“'de{“'
1.100 millones de francos, un canal de nivel en toda su cxtensidn wiiria e
1888 el Atlintico y el Dacifico. T.a enormidad de-las dificultades, " tanto:
téenicas como [inancieras, aparecia {an claramente, que cra preciso’eseos -
ger enfre abandonar la empresa ¢ cambiar radicalmento de plan)” renun<-
ciando & algunas de las ventajas (que el canal 4 nivel es sdlo capaz de pro-
porcionar. Lo i
Lintre los muchos trazados que se han estudiado y propuesto para unir”
por un canal los mares (ue hafian de un lado y otro las costas de Ia Amé:
rica central, fué adoptado, entre otras razones, el que va de Colén & Pa-
nama, por su corta longitud y porcue se creyd podria hacerse sin esclusas.”
loy esta ilusién ha desaparecido, pues las esclusas son indispensables; 4"
menos que la inauguracién del canal tuviera lugar el siglo préximo, y 86"
empleara en su ejecucién una suma que el entusiasmo. publico mis 'decidi:"
“do seria incapaz de reunir. Fl establecimionto de las esclusas no'quita*
ciertamente 4 la concepcién del canal nada de su grandiosidady ‘pero- las
facilidades que ha de prestar 4 la navegacion (uedan muy reducidasg.

- Las esclusas que se ha acordado establecer son diez: cinco dél lado 'dal’
Atldntico y cinco del lado del Pacifico, 6 sean cinco para la subida 'h‘;i‘sfa Ia’
trinchera de la Culebra, situada en la divisoria, y cinco para el ‘déscénso.
Como la caida en cada una es de 11 metros, la altura total sobre cl nivel:
del mar & la que habran de elevarse los barcos os de 55, El perfil longitu-
dinal representado en la Idmina 80, que es reproduccién simplificada del
publicado por la Compafiia & principios de 1888, y del que figurd ‘también
una copia en grande escala en la instalacién del Palacio de la ]':idii;ét'f'ia_. da
@ conocer la situacion de las diversas esclusas. También puede ‘apréciarse
en él, lo excavado y lo que falta excavar para que el canal de ésclusas se
abra i la navegacién; y aun cuando hay que tener en cuenta lo que’se ha
trabajado en lo que va transcurrido del corriente aflo, bien puede asegu-
rarse que los poderosos medios da ejecucion alli reunidos,‘exdm}éiddres,
dragas, aparatos elevatorios y méquinas ‘de todas clases, sistoniag y piros
cedencias, no habran de descansar para dar término 4 Ia taréa'de'coniluir
el canal, como ahora se anuncia, en 1890. Pero lo que més ‘claranienite'da
4 conocer el perfil citado, es cuén lejos estdn las obras que 86 “¢jdetltat e
ser las primeramente proyectadas para la apertura deun canal’ déHivel”

Las noticias publicadas no permiten afirmar de un modo segurd &i'el ‘Ganal
con-esclusas tendra el caracter de definitivo, 8, por el contrario ”seid il

sdlo una solucién provisional hasta tanto que pueda irse transforinands o

&R

un canal de nivel. El cubo de excavacién necesaria para suprimir 1
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sus 5." y.0.",1o: que reduciria 4,44 melros la altura total 4 gue los bar-.
cos habrian, dka clevarse, 6s ya muy bonsiderable;pcv.o la necesaria para
la supresién, de, los_,df;}ﬁeis grandes oscalones. que lag esclusas forman,

" aumenta tan ripidamente, que bien pucde asegurarse {ranscurrirdn muchos

aiios hasta que los barcos.logren atravesar el istmo de Panami como hoy -
alraviesan el de Suez. No debe olvidarse que el Canal de Panams exige
ademas obras accesorias de grandisima importancia; pues sin contar los

puerfos de sus extremidades, han de ejecutarse algunas {an costosas como

los canales laterales, destinados 4 proteger el principal de las aguas de los
rios y to‘mfentesinmediatos, y como la presa colosal de Gamboa, la cifva de

cuyo presupuesto es hoy todavia desconocida.

Aceptada la iden de las esclusas, el nuevo problema que se presentaba
ha sido. resyelto de un modo ingenioso y elegante; y hasta donde un mode -
fo.en pequefio puede dar idea de ello, lo demuestra el que funciona dos ve-
ces por dia en la instalacion del Palacio de la Tndustria antes citada. Para
el est_tidiq y-construccién de las esclusas, la Compafiia del canal inter-
veednico de.I’anama se ha dirigido y ha firmacdo un contrato con M. Eiffel,
d quién la construccion del puente sohre el Duero en Oporto, del viaducto
de Garabit y de la torre de 300 metros para la Ilixposicion de Paris de
1889, .por no citar sino sus lrabajos mas importantes, hacen ocupar un Ju-
gar distinguido entre los ingenicros contempordneos, ,

Las dimensiones generales de las esclusas de Panamd son las si-
guientes:

Ty
al

i ‘“VLq,ngi,'tud total.. .. . . . . . . . 240 metros.
.. Jongitud 0til del cuenco. . . . . . 197 »
., ;#Anghura del mismo. . . . . . | 18 »
-Altura de la puerta de aguas arriba. 10 »
-.,_.Hz.t}-fl‘fprq deo la puerta de aguas abajo.. 200 »

-Volumen de una esclusada. . . . 40.000 metros cibicos.

'.,f_.}C}g;,le‘jsé ve, si esfas esclusas (iguran en primera linea entre las cons-
ruidas hasta.ahora por su longitud, distan mucho de aleanzar el ancho de
«"l,lgﬁi,l,}_:_i‘,g.;dg,las existentes en los puertos de Kuropa, donde no s raro encon-
@?an.lgtg'gpé}zjgcién de 30 metros entre los muros laterales del cuenco. La
necesidad. de disminuir el tiempo necesario para vaciar cada esclusa, la des-
aparicién, <\i_<_31 los vapores de ruedas y su sustitucion por los de hélice, y el
ser, el ] ggv,o;,‘cgnal. maritimo ung via esencialmente mercantil, justifican
dgcgi_ép;'dé, anchura, jue podria parecer exagerada, pues las esclu-

, Ranamg resultan asi inguficientes para algunos de los acorazados,
m‘)d?mw- it )
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Pero lo que constitnye el cardctér distintivo de las eéclusas de Panamd
son las puertas. Hstas no se mueven girando -alredodor de'un eje vertical,
como en la mayor parte do los canales de Europa, i girando alrededor de
un eje horizontal, como cs practica en los Istados Unidos, sino lisa y lla-
namente, conservindose en su mismo plano y deslizindose hagta entrar
en una ranura situada en uno de los costados del cuenco, perpendicular 4
la dimensién mayor del mismo, Yy cuya longitud es necesariamente igual al
-ancho de la puerta. No es, pues, en resumen, sino una puerta de correde-
ra gque, al alojarse en la ranura antes indicadz, deja lihre el paso del
cuenco de la esclusa al canalizo y viceversa. Resulta, por consiguiente,
que toda la longitud del cuenco puede aprovecharse para la flotacién .de
los barcos que entran en la esclusa, pues no hay necesidad, como con las
puertas giratorias, de dejar espacio libre para el giro de las de aguas abajo.

Eixpuesto lo que antecede, no hay para qué decir cque 4 cada extremo
del cuenco existe una sola hoja de puerta. Il material principal que las
forma es el palastro, el cual empezb ya & usarse desde hace unos freinta
afos, siendo uno de los ejemplares mas conocidos de - este tipo, por estar
descrito en variag ohras de construccion, el de las puertas de los docks de
Yarrow, en el Tyne. Las dimensiones generales de las de aguas abajo, que
son lag mds grandes, son en el Canal de Panama:

Longitud. . . . . . . . 21 metros.
Altura. . . . . . . . . . 9N ”
Bspesor.. . . . . . . | 4 »

Siendo la longitud de la puerta tres metros mayor (ue ¢l ancho de la
esclusa, queda metro y medio libre por cada lade para eyl"apoyo de la
misma, que se verifica en las quineras de madera dispuestas al. efecto; 4 la
derecha, en la ranura de alojamiento de la puerta antes citada, y & laiz-
quierda, en ofra que tiene simplemente metro. y medio de profundidad: -

(Se continuura.) O -

ENRIQUE GaDEA.

" MADRID: 1888, o
ESTABLECIMIENTOv-,TI,PO'GRA‘FICO DE GREGORIO:JUST.R.

Galle de Pizarro, mimera 16, bajo. - ... 1. RENE
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