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»y-coches originaba constantes reparaciones, La menor velocidad, asi'como
-ai)l;mQapacidad*'insuﬁc_iente;de- los coches y de. la superficic de- las calderas.
»ylos trasbor({os‘,::hacian imposible la competencia con la via noermal. S¢.
»encontrd que los carriles ligeros no debian aplicarse sino en lineas aisla-
~»das, 'y en-consecuencia, la via ordinaria ha alcanzado una supremacia
»casi completa en los Tistados Inidos, y si no acaban de desaparecer los
ncaminos estrechos, ¢s por no recargar sus gastos de cstablecimionto. Se
' nadmxte generalmente que Jas lineas ccondomicas normales pueden cons-
" »truirso y explotarse con la haratura de ias estrechas, y sin las desventa-
njas que originan el empleo de distinto material movil y log (rashordos.»
. Por nueslra parte, crecemos haher huido de foda clase do radicalismos,

colocalldo la cuestion debatida en su justo medio.
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Distribucidn de los muelies.

Lxceptuando el de Barrow, cue ¢s un pum‘to completamente nuevo, to-
v‘;dgg;}ps;demas que hoe visitado, como la mayor parle de los de Inglaterra,
-0 remontan en su ostablecimionto & épocas muy anteriores al desarrollo de
08 [eyrocarriles. 11é aqui la causa de la viciosa distribucion de los muelles,
u(ug.806lo ofrecen modelos dxgnos de imitacién en Ios docks do crcaclén re-
' ciente.0 en los (uo se hallan actualmente en construccién.
Il tipo de anchura media reconocido hoy dia como indigpensahle pam
), .bueu gorvicio de muelles, ¢ el de 80 490 metros, de los que dehen des-
tmgnsp, ide.tres-& cinco, para las aceras; doce & quince, para vias ordinarias;
;,‘qqgnpe 4 peinte, para vias ferreas cyalro, 4 ocho, para Ja zona proxima 4 la
wiarista gquesieye. de emplammlento A las grues, y: ¢l resto.para tmglados Y.
almacencs.
;fmmyg@lﬁ;qugto fuc en la mayor. parte. do. lo$ casog,, la distancia que medm
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entre los bordes de los muelles ¥ las fachadas de las casas - dista muchodel *
limite indicado; pero hay que tener en cuenta una circunstancia' importans
te, pfescindiendo‘de la consideracion de que estos docks; de origen: antigtio v
por lo.general, 6.no tienen vias férreas para su explotacidn, ‘6 dicho' geivi-
cio es muy escaso y establecido en malas. condiciones. Tal es la de que; {0«
das 6 la mayor parte de las casas proximas & los muelles, no son otra cosa: !
que vastos almacenes de deposito, cuya superlicic debe, por lo tanto, consi- !
derarse como una verdadera dependencia delos docks. Bt Al
La distribucién del muelle de 1a Muralla ¢n nucstro pucrto, casi idéntis
ca & la de los docks mds modernos de Hull (Albert Docks), si fuera’ posi-is
ble dar algin ensanche 4 los tinglados, sin menoscabar ni reducir el espa. !
cio que se deslina para almacenes generales, podria pasar como un buen
modelo en su género, dada la excelento disposicién de los embarcaderos y:
gruas. Y & propésito de estu cuestion, hueno serd desvanccer un ‘error ,io
mejor dicho una Preocupacion, algo extondida aun entre personas peritas;
relativa & Ia conveniencia que, segun ellas, podria resultar de ensanchar o
la zona de cuatro metros existente entre la arista de los muelles y los em: !
barcaderos. Para ello me bastard citar las discusiones habidas e Hull -
entre los mis eminentes ingenieros, para resolver oste mismo asunto, §la
conveniencia de colocar una via {érrea paralela al muelle, é intermedia‘en-
tre las gruas y los tinglados. EI acuerdo fué casi undnime Y negativoy iy Jali
razon ohvia, Dicha via, en efecto, no buede servir mis que para“el {frags
bordo directo de barco & wagén, y claro es que, para este objeto, una ‘sola
via seria del todo insuficiente, creando, por el contrario, un. ohstdeulo ! se<ton
rio para todos los demis servicios. Y si eso es en Hull, en dirsenss Dade
docks de propiedad, particular, con embarcaderos hastante poor dispuestos a¢
que los nuestros por.su nivel igual al de los muelles, jcon cudnta miayor -
razon podrd aplicarse 4 Barcelona, puerto del Estado, y por lo-tante g
servicio publico, donde por una combinacién adecuada, so ha logradosaifassi
verdadera armonia entro los intereses de la Administracién, delas ‘Corpotiov
raciones y de los particulares, con hien escasos sacrificios para: todos! ‘B +
huestro puerto, en efecto, la zona donde se. han instalado lag :grwasjifqii"d’“m
no debe considerarse en modo alguno como zona. de: publica circulagi6f )\
para lo que hay establecidas espaciosas aceras y vias de todo génerojhag=sut .
ta sobradamente para el servicio de aquellos aparatos que: depositan1ag
mereancias sobre la parte descubierta de log andenes, 6 viceversa; siricqiietot
haya necesidad de completar su giro,: fjue-s6lo me'traduciria:en ‘mayorgih
innqggsgr‘ig gasto dg la fuerza ‘hidraulica,: Lasg, mercanciag-reconocidag’ e‘ﬁ 0}
los »c;_:rvnba}tqaderp‘s] -bueden  pasar,. una . vez. despachadas porla: Aduanapyoln
con t c_lé{ﬁfapili,dg@ porla ,elo‘va_ci,ékn‘{cq'n;vgni,ente-del..piso, #rlog:wagongsnelind .
vehiculos ordinariog de.

transporte, segiin. su destino, uItorion;z»zy)}ﬁwaﬂlﬁeﬁ@cgg:r
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e, paratlosstransbordos directos y répida conduccidti 4 los almacenes de
dlepdsito, existen: las: vias intermediasentro” los andones;, servidas por
gruas fijasde diversas potencias y numerosas placas giralorias.” - DR

En:varios docks de moderna construccién, y muy éspecialmente en los
vertonecientes 4 Compaiiias de forrocarriles, s6 hace uso, no obgtante, de
una distribucién muy distinta, separando los tinglados & 15 y 20 metros de’ -
las arjstas de los muclles, y colocando cualro, cinco & mds vias férreas ‘en”
la zona asi habilitada. Esto serd muy conveniente para el exclusivo abaste- -
cimierito de las grandes arterias, pero hien poco para el comercio local, por
cuanto las mercancias que han de ser depositadas en los abrigos (y que en
Barcelona representan la parto principal del trifico), tienen que ser condu-
cidas 4 lomo, por medio de faquines, sistema tan primitivo como anticco-
némigco.. - -, , . ,

Y ya que hablo de los- tinglados (cue los ingleses denominan sheds); *
haré-notar que la inmensa mayoria de los (ue existen en tales puertos son -
estrechos; -bajos, oscuros, mal ventilados é insuficientes; con la circunsg- -
lancia de.no poseer ninguno de ellos su piso al nivel de las plataformas de "
los wagones. . k

Luos sheds construidos en los nuevos docks, no ofvecen -por lo comiin
cstos inconvenientes, variando su anchura de 20 4 27 metros; ‘poro en casi '
todos subsiste el defecto sefialado para el piso, haciendo obligatorio un -
hueve-transporte vertical de las mercancias, | '

Una fendencia racional se observa en las instalaciones de vias férreag _
SObl’é:los;muelles; v es la evitacidn casi absoluta de las plataformas-girato-
rias, -hien::construyendo los muelles transversales en direccién oblicua &
los :de:costai (disposicién que pudo muy bien copiarse en Baréelona), hien '
arraneando. las vias secundarias 4 gran distancia do las ddrgénas, bien 6s- !’
tablociendo:curvas de corto radio (hasta 60 metros) servidas por peque-
has. locomotoras. do ejes acoplados. En ciertos casos, sin embargo, 08 con-
venignte el empleo do las placas, y aun inevitahle cuando el trashordo hi "
de ser directo entre los wagones yel-buque, ya en la carga, ya on la des-
cargay, Gomo:ejemplos, puedo citar ol «Ilight Level Railivay» cn Brandey”
Moore:Dogk:(puerto de Londres), y las vias que sirven la carga de” darho-
nes.endag.renombradas dérsenas de Cardifl; - LR

Elidesarrollo de los aparatos hidraulicos de'todo’ género ‘os” verdadera~
menternotable-y-general en todos los puertos:do Inglatérva. Lias gruas’ hi-"
dréglicgssya fijas, ya moviles, de muy-diversas potencias; 165 cabrestan
tes de tresseilindros; dol sistema ‘privilegiado Brothérhood; - los aparatos "'
clevadorasy basculantes; los-ascenséres'y motitacargdal de ‘todals clakes, 56~
hallan:sembrados con verdadera: profusion solive Tos muellcs &'en 168 alma: '™
cenesidorlonitlocks.-En: varios :de dstos, 'y es pogialments” on'Allyeit” Dosls ="




208 REVISTA’ DE .OBRASPUBLICAS

(Liverpool}, he visto empleados los tornos hidrdulicos méviles para lav:de‘s-_
carga de mercancias. En casi todos los. docks, los movimientog de las
‘puertas de esclusa, las de las formas secas v los puentes - giratorios: 6. co-
‘rredizos entre:las darsenas, se efectiian asimismo por medio. de la fuerza
hidraulica, siendo notables y hasta curiosas algunas. instalaciones de. ma-
f((uinas motrices y acumuladores. : A
In Bristol existc una aplicacion de cste sistema, interesante en extre-
mo, por ofrecer una solucidn conveniente en todos los Casos en:que 8ea
imposible disponer de una gran instalacién. Para el movimiento del pesa-
do puente giratorio tendido sobre ol antiguo lecho del Avon, hoy darsena
interior, en prolongacién de Princess Street, se ha instalado un torno. hi-
drdulico movido por un pequeiio acumulador; toda el agua que éste: puede
contener s¢ gasia on la doble maniobra de giro, y os inyectada en su.cilin-
dro por una simple macuina de gas del sistema Otto, de la fuerza de;ocho
caballos. 1ista mdquina puede lenar ¢l acumulador en siete G- ocho: minu-
tos; de modo que hasta encenderla al aviso de la entrada del buque.. s
evidente que tal instalacién ofrece varias ventajas en todos los casos analo-
808, pues requiere solamente un espacio muy limitado de establecimien- ,
to; no exige sujecién alguna para las fundaciones, y el gasto de da maqui-
na de gas para este pequefio trabajo intermitente ha de resultar mucho
mas econdémico que el de una mdquina de vapor do la potencia-necesaria,
¥ ([ue requiere la conservacidn de una presién constanto. en- su gén'emidqr.
Bien distintas y harto mas fecundas, en mi conceplo, son las apligaocio-
nes de la fuerza hidrdulica planteadas en 1ull desdo hace. unos{nueve
afios, y mids recieniemente on Londres, por la Sociedad denominads:-Ru-
- blic Hidraulic Power». La idea os tan sencilla como practica.. Se reduce;a
una canalizacién y distribucion 4 domicilio de la fuerza hidrdulica, anslo-
ga d las de agua potable 6 gas. Mas adelante daré algunos. detalles .gobre’
la organizacion de-esta Iimpresa industrial, cue confio oxcitardn el:inteiés
de esa ilustre Junta. : Lo

Desarrollo de las estaciones de mercancias,

SOND 9L
Este desarvollo es muy notablo, desde hace algunos afios,. ,'On::t-10§{{15U91'-
“tos ingleses, procurando todas las Compafiias importantes. el. estableci-
- mienlo de grandes ostaciones, verdaderos focos de actividad: comereial; -
‘bien 4 la proximidad de los dochs, como en Liverpool, donde;én: weintigin-
co-afos se han instalado nada menos que ocho; bien constitu){eﬂda;mo'tﬁda
“creacién de ddrsenas de.su. propiedad, “grandiosos «centros:aaaritimos,
como en Jfull, Cardiff y nuevos docks de T.ondres. Lok

SOy OB

" No es posible establocer unarelacion determinada:entre;las-supeificies.
jue ocupan dichas estaciones y los muelles ;y.»r.dérsen&axafe;ctas,wﬁasuiaezzéplb-
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_tacién; pero he podido deducir de mis propiag. observaciones, (que este.im-.
“portantisimo servicio-complementario puede considerarse hien satisfecho,
cuando.el-area por-€l ocupada se aproxima al tercio de.la superficie total.
Tin estas estaciones donde abundan, asimismo, los grandes almacenes
do deposito; ya generales, ya afectos & una clase especial de mercancias,
como los magnificos graneros cue posec en Liverpool 4 la inmediacion de
_Steam:-Dock la «Great Western Railway», estan servidos generalmente
- por-aparatos hidraulicos de todo género, cuyo empleo va siendo verdade-
ramente universal por sus innegables ventajas sobre los de vapor.

Reparaciones y carenado de los bugues.

" Hs'clertamente asombroso el desarrollo que se¢ ha dado en Inglatorra 4
los'medios de reconocimiento, reparacién y carenado de los bucques. No
existe; por decirlo asi, un solo dock, aun entro los de fecha mds remota,
‘ni se proyecta otro de nueva planta, sin que cstén dotados de numerosas
formasg, ya secas, ya flotantes, y de todos los génoros y sistemas conoci-
dos; y-4-tal punto, (que no obstante el crecidisimo movimiento mercantil
de aquellos puertos, puede asegurarse (ue, por término medio, existe un
aparatoiper cada 600 bugues de todas dimensiones, propor¢iéon verdadera-
mente encrme,
"B las formas secas se han agotadc todos los procedimientos, desde
lag antiguas y macizas fibricas de silleria de pequefios y numerosos reta-
Hosg‘con pesadas puertas giratorias de cervamiento (de madera por lo ge-
~neral); hasta las mas recientes, de muros .casi verticales, de hormigén. 6
,tladnllo .con’ puertas motalicas 6 mixtas, giratorias 6 corredizas, y harcos-
‘puertas de palastro, de distintas clases, géneros y dimensiones. Las for-
- mag antiguas son generalmente pequeiias; sobre todo, teniendo on: cuenta
la-excepeional eslora de los buques modernos. Esto es causa de que mu-
clias.de aquéllas presten en la actualidad escasos.servicios, si bien el ge-
nio practico de los ingleses ha encontrado, como veremos en muchas oca-
siones, soluciones satisfactorias y radicales para su buen aprovecha-
miento, SRR T S
K xﬁlps--docks Vietorid, -de Liondres, he podido visitar en todos sus deta-
- llesilés: famosos elevadores hidraulicos inventados por. Edwin- Clark, her-
“mamo(del éminente ingeniero. electricista Latimer Clark, que:en unién.de
‘MiSfanfield, han perfeccionado aquella idea, proyectando . el ingenioso
“sistema de:los' diques. metalicos flotantes y deponentes, verdaderos diques
deblbmrvemr Leuya adopclén‘se ha pvopuesto para el sevvicio: espemal de
nuestro puerto.’ T T SRR PO R I PR N ST
- ‘Jwﬂlraniustoma completa de los d1ques de carona:esta. resumxda en. estas
wsucemvas(y‘mcxonales transformaclones.rL'ls antiguas formas, 8OCAS, (ue
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solo pueden construirse econdmicameénte ens los” puerfos dé‘g['m des ma-
reas y con excapcionales condicionés para ¢l subsuelo, y' materiales’ dispo.
nibles, no producen resultados pricticos en armonia con sus crecidog gas-
tos de establecimiento, por cuanto sélo es rosible en ellos el reconocimien-
to y carenado de un solo buque, con el contrasentido de que, micntras
mds pecuefio sea éste, mayores han de resultar los gastos” de los agota-
mientos, sobre todo en los puertos como el do Barcelona, en que son casi
nulas las depresiones y elevaciones periodicas del nivel del mar. Do agui
la tendencia cconémica observada en las actuales construcciones de este
género por cl empleo de materiales menos resisientes; el uso plqu.qncial
del hierro en las soleras de sus fundaciones; la necesidad de proyectarios
con inmensas longitudes para el carenado de dog & miis buques; y fim]
mente, 1a creacion y ensayos, no siempre salisfactorios, do los diques fo*
tantes aislados de madera 6 hicrré, mucho mds ceondmico, sin cmbcgo,
¥ que resuelven en parte el problema, toda vez (ue sus gastos de ”Gf\'p !
cién resultan exactamente proporcionales al tonelaje dc ]oéba;‘pqéiﬁl_} S
La invencién de los elevadores hidraulicos Clarh detorminiajfi‘uyx_‘ segupv
do periodo en Ia historia del progreso de estos aparatos.’ Oon( e‘l'xl‘os‘,; 6'{1
efecto, una sola forma hasta para el servicio de muchos buques, en’rela
cién con el nimero de ponionas 1 ditrsenas disnonibles para su deposito.
Su manjobra es rdpida y sencila, bastando, ademds, para e]I‘a,‘"u"x"l perso-
nal muy limitado; pero todavia resultan crecidos los gastos de” prifier es-

tablecimiento, y sohre todo los de conservacion, por la necesidad deuna;

Y
pontona metilica parg cada hu(ue, cuyo peso ¥ coste crecen 1.ipida,n‘1‘e’r¥té
con las dimensiones de éste, y ser, ademds, indiépens.ablef}l'ngif‘"i;z.ig\t‘é.déi‘]
tensién liquida para las ddrsenas de reparacion. o "f“ft‘ R

Ll dique flotante y deponente, por Gltimo, qne no'es o'tré; cos‘lqlﬁle‘u!
elevador mds perfeccionado, y cuya construceién, en que sélo eni‘.lae[m
lastro, resulta mucho mas sencilla Y ccondmica, resuelve pou’o,fﬁ?l:ét[o, la
cuestién, no limitindose 4 levantar 6 hajar los barcos, sino conduciéndo-
los por sf mismo 4 los careneros, do establecimiento ivxllmef',lia‘tgyp}e}ﬁriple:
mental, economizando el empleo ‘de poritona 'alguna, invirtié'n_"c_l‘bi"br; visi-
mos espacios de tiempo en todas cstas maniobras, 1~o:i]izadh§i"(':ﬁ{fi”édfﬁ”fiﬁiﬁi
se'gtxl‘idad ¥ precision, casi sin personal, con Ia facilidad do servirse 4 g1

propio on sus reparaciones, de aumentar 6 dismiinuir su potef)éxa'{i‘a% iunh
tad, y finalmente, de acrecentar su efocto util, con pequefio gasto, 'Ilé’gézrnhi’)(:f
limite que se oxija.” S A

Do todas estas venlajas he podido ‘onvencerme on mj visita al
clé‘ii’iu‘:‘ow,_dondb‘fou@;ioxma un aparalo de esto génoro desds’ h
ahos con éxito inihejdrable, debiendo atribuirse solamerite ai*in
pital (quie reprosentan las antiguas formas ya establecidas, s

buerto
1 Af,‘,o.,fl:;F)}’
(7}
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(lel }mtcrcs' 6 al amor profesional, y 4 la tirdnica ley.de la rutina, las causas

que h‘ n xmpedldo hasta h feulm su mpxda y comploL.t "'encx'allzamén, .

b e e C om0 (Se continuara.) -

B e e

LAS ES[}LUSAS DEL GANAL DE PANAMA

ot {Laming 80.)

lp&LlClO de Ia Industria, construido para la Iixposicién universal de
.mq de 1855, ¢ insuliciente para los demas certimenes internacionaleg
quc se han sm,(,dxdo en la capital de I'rancia, ha recibido después un desti-

v

las R [}x[ siciones parciales, no s6lo se contempla anualmente on ¢l la de
Bellag Artcs conocida con el nombre de Salon, sino que todas las profe-

ralones cu que se emplea la actividad humana han ido 4 aquel edificio 4 ex- -

hibir sus producto&. Iin estos momentos se r aliza, con el doble curacter
de mamfcw acién industrial y cientifica y de especticulo piblico, la exposi-
01()11 de aj éuatos ‘embarcaciones y ttiles de salvamento, muchos de los
e ensa)an d]armmente en un gran estancue cstahlecldo al efecto
en Ia galema 0 nave prmupal La exposmxén de Sal uzmenlo _como Ia ma-

ay y a de Produ('tos larnmceutvcos sirve de preto\to para Gkhl-

bicione que se relacionan mas 6 menos directamente con su objeto princi-

pal. L‘ntre cllas es sin duda alguna la mds interesante la que presenta la
Compama_del Canal interocednico de’ Panama y que se compone de una
serle de plémoq modelos y fotom'aﬁas encaminadas 4 dar idea del estado
do adellanto de las obras y de los medios de que se dispone para. su termi-
naméﬁ N

So.b;das son LIS dificultades de todo genero con que ha tropezado y tro-
plerla Ta apertum del Cana] de Panam’z ¥ la dura y tenaz oposicién que ha
<Juscﬁzabdo hastn el punto de haber gido insuficiente todo el _prestigio de

3 !‘ :
M, I‘A}BSSGpS para conseguir quedzu'a cubierta la altima emlslén de obhgzl

Lon ‘
cxones.
fun&amentos éemos pues ninguno de los pronésticos hechos por la, Compa-

nla respecto a la eJecuclon de Ias obrara se ha gumplido, A medlda que la
ceha de Ta i

sccundamo aunque no ménos ttil. Albergue obligado de casi todas

EY oposmlén si hien parece apasionada, ne deja de apoyarse en,



