‘

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS _ i

la red de Lyon, escribié uno de los libros’ (1) mejor hechos sobre vias eg-
trechas, adoptando igualmente en la pagina 92 la férmula
’ ' a' v
» a r
de manera que si hubiésemos desharrado {anto era on buena com-
pafiia.
. (Se concluird.)
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Ingeiiiero Sub-Director de las obras, en virtud de la comision queen 4 de Diciembre de 1885 le fug
conferida por Ja Junta, y publicada por acuordo de la misma de 21 do Octubre do 1386.

+Los puertos visitados, en cumplimiento de la comisién que en 4 de Di-
ciembre ‘de 1885 me fué conferida por esa ilustre Junta, han sido los de
Londres, Barrow in Furness, Liverpool, Cardiff, Bristol y Hull; es decir,
casi todos los principales puertos de comercio general. Iin todos ellos no
me he limitado al estudio de su organizacién y condiciones actuales de ex-
‘plotacién, examinando con el posible esmero las consirucciones Y aparatos
de todo género instalados en sus vastas dirsenas para facilidad y aumento
del-frafico, sino que he recorrido una por una las nuevas y grandiosas
obras.que.en casi todos se consiruyen, ya de mejora, ya de ampliacidn,
fijdndome. especialmente en los medios puestos en practica para realizarlas
Al mismo. tiempo, y aprovechando las galantes invitaciones de algunos In-
genieros, he visitado numerosos tallercs y fibricas metaltrgicas, entre log
quo Q{}.ita‘lfé,‘ por su importancia, los que posee en Chester la «Ilidraulic En-
gi,n'qegiug'@ompany»; los magnilicos altos hornos de Barrow, para la pro-
duggién;idel  acero Bessemer; los talleres de construccién naval en dicho.

puerto y algunos de los de Londres, y la soberbia instalacién hidrdulica en
dig hg,cépjtg,l,,' denominada «Public Hydraulic. Power»,
'g@?éin,ﬁtilli_ndicar.a’t;esa ilustre Junta, que en el breve plazo de un mes:

* invertido en mi total excursién por Inglaterra, no me ha sido posible reco- -

eription raisonnee de quelques chemins de fer ¢ voie elroite.

\
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ger todos los datos y detalles necosarios para un estudio profundo y con-
cienzudo, debiendo, por lo tanto, considerarse cuanto en esta Memoria E0
contenga, como reflejo simplemente de impresiones mas & menos deteni-
das, mejor ¢ peor fundadas; pero de las que sélo pueden deducirse conclu-
siones generales y de caracter puramente condicional. Esto no obstante;’
confio en que aun de este ripido examen podré resultar alguna provechosa
enseflanza para todos, 6 por lo menos una apreciacién mdis exacta de las
verdaderas condiciones actuales y futuras de nuestro puerto. o

PRIMERA PARIE,
(:ONSIDERACIONES Y DEDUCCIONES DE CARACTER GENERAL.

Organizacion de los puertos ingleses.

Ante todo, deho llamar la atencién de esa Junta sobre una circunstan-
cia esencial, relativa 4 la especial organizacién de log puertos ingleses; cir-
cunstancia que, aunque bien conocida de todos, y mds aun de log ilustra<
dos Vocales de esa Corporacién, conviene recordar aqui, 4 fin de hacer
mas patentes las radicales diferencias que separan aquéllos de nuestro
puerto, y la dificultad real de practicar un huen estudio comparativo. *

Los puertos ingleses se componen, por regla general, de una. serie de
elementos llamados Dochs, cada uno de los cuales, bien dependan en :s‘u'"
administracion, explotacién y conservacidn, aisladamente 6 en conjunto, de’
una Municipalidad, de una Compaiiia 6 de un Sindicato, constituyen por si
solos, con sus dirsenas independientes de entrada y de distribucién, sus
vias, almacenes, tinglados y aparatos do todo género, un puerto completo,”
de dominio exclusivamente privado, sin que la Superioridad intervenga de’

un modo directo en su administracién, limitandose tan s6lo, por medio de’

informaciones y actas parlamentarias, al cxamen y aprobacién de sus pro-"
yectos de ensanche 6 de mejora y 4 la reglamentacion de sus tarifas y de-"
rechos, cuyos limites prefija, en vista de las siémpre abusivas tendéhbi‘hs '
del interés particular. B

Por lo tanto, en dichos puertos se han proyectado y construido 't asf':
sus obras con el oxclusivo objeto de obtener su mayor rendimiento & béne.
ficio, variando radicalmente de unos & otros cl caractor de laé"in‘stéléb !

‘ 4

en armonia con el objetivo, medios y recursos de las Sociedades
doras. Asi, por cjemplo, en los Docks pertenecientes 4 Compaiiias de for
carriles, puede observarse un verdadero lujo de vias férroas para'el

LA A

. . ) b iy
cio de los muelles, pues los intereses de la empresa estriban esoncialmbh

en el trashordo rdpido y directo de las mercancias desdo  los ba
vagones de transporte & viceversa, y de aqui la gran profusién d
- arterias, que transforman el puerto en verdaderas estaciories ‘mariti

R

ag.
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En dichos Docks s¢ encuentran pocos almacenes, y los que -existen no se
hallan ciertamente al borde de los' muelles, sino bastanic apartados de su
arista por anchas zonas destinadas por completo & la circulacion de trenes.

En los Docks que dependen de una Compaiiia esencialmente comercial,
bien obedeaca su triafico d una especialidad determinada 6 abarque limites
mds extensos el servicio de vias férreas es nulo 6 escaso, como en la ma-
yor parte de los Docks de Liverpool y en los mds antiguos de Londres; y
en cambio, los almacenes adquieren un desarrollo verdaderamente gran-
dioso, emplazindose por lo general al borde de las darsenas, dotindolos
de numerosos pisos y procurando reduacir 4 un minimum todos los gastos
de transporte. Pero en unos y otros la Sociedad propietaria impera sicmpre
como duefio absoluto; formula y logra poner en vigor reglamentos autori-
tarios, y el publico, al que prohibe Ia libre circulacién en sus dominios, no
liene en ellos mis intervencion ue la referente & sus transacciones mer-
cantiles. ‘

En Barcelona, por el contrario, como sucede en los demés puertos de
Espaiia, y aun en todos los.de la cuenca del Mediterranco, ol Bstado inter-
viene directamente en la construccién de todas las obras y en la organi-
zacion y explotacidn de todos los servicios. Su puerto es, por lo tanto, una
obra puiblica de servicio verdaderamente gencral; es libre en ahsoluto la
circulacién por sus muelles y andenes; hay que satisfacer otras necesida-
des de (;'a},racter mis elevado on mi concepto, por cuantc se reficren y con -
tribuy_en' ‘a'l_ bien comun y no ha lienar las codiciosas miras de unos pocos.
Las .bom?;trut:ciones y aparatos para el uso y explotacién de sus muelles
debeq:,_éstablecersc, por lo tanto, con un criterio medio y eminentemente
coﬁcilia§101‘, sin olvidar el necesario beneficio de todos los cue, directa 6
indiféctamente hayan podido contribuir & su prosperidad 6 engrandeci-
mxento “Asi, resultaria tan absurdo cstablecer los almacenes generales al
])orde mlsmo de los muelles, anulando cierta extension de éstos para los
trasbordos directos y los depdsitos provisionales, imposibilitando la accién’
’nspectora del Iistado por la carencia de zonas de reconocimiento, y pcr;u-
dicando, en I )enehcxo de cxerta parte del comercio loual, por la falta de vias
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como delegada del Estado, comparables tan 86lo & la de las poderosas Muni-
cipalidades y sindicatos de los puertos del Norte de Europa. Y tanto es asi,
que en vista de los grandiosos resultados obtenidos en el corto nitmero de.
afios de que data su formacién, no vacilo en asegurar que si fuera posible
desligarla en parte del espiritu excesivamente centralizador que domina por
desgracia en nuestro pais; si, como en Inglaterra, tuviera Ia seguridad de:
encontrar el apoyo de los altos poderes para la realizacién de sus proyec-
tos, sin las trabas que le oponen una tramitacién cenojosa Y una fiscaliza-
cién no siempre imparcial 6 acertada, aun sin disponer da los grandes re-
cursos de aquellos colosales centros, el puerto de Barcelona, que ya hoy
dia excita en muchos de sus servicios la admiracién del extranjero, no tar-
daria en colocarse al nivel do sus mis temibles rivales. SR

Ein apoyo de esta profunda conviccion de mi dnimo, citaré dos hechos,
entre los muchos que tengo recogidos, y que demuestran dicho aserto con
la fuerza incontrastable de los numeros, En los ultimos docks cuya oQns--
lruccion se lleva & cabo en la actualidad en Liverpool, al extromo 8. de la
Mersey, llamados Harington y* Herculanum Docks, se llevan gastados
hasta el dia 53 millones de pesetas, faltando aun algunas obrag en la ddr-
sena del lado N., sin contar los edificios, tinglados, aparatos y vias para
su explotacién. El conjunto de estas construcciones, aunque verdadera- ,
mente notable, no llega ni con mucho, por su extension superlicial, por la.
cantidad de obra ejecutada, ni por la probable importancia de su trafico, 4. -
lo que representa el puerto actual de Barcelona, y sin embargo, con todas -
las facilidades de cue he hecho mencién, se ha invertide un capital -tres .
vecos mayor que el empleado en todas las obras de nuestro 1)L1e1~to,'incli1§o
los costosos diques de cerramiento y abrigo, innecesarios por completo en;:
aquél por sus especiales condiciones de localidad.

Todavia resultard mas lisonjera esta comparacién si nos fijamos .en-el .
coste de los llamados Tilbury Docls, que construye en Londres, cerca ya, - .
de la desembocadura del Tamesis, la Compafiia do log Docks de l&;Indi&‘,{; ,
€0mo una ampliacion indispensable de sus antiguas ddrsenas, insuficientes -
ya para las colosales dimensiones do los buques modernos. Dichos\;dolcks.
son realmente gigantescos; pero no lo es menos su presupuesto,.que,asc‘ien-::f'
de & unos cuatro millones de librag esterlinas (100 millones de Dbesetas)y eg.
decir, cinco veces lo gastado en Barcelona, sin que tampoco admitan gor :
paracion los resultados pricticos do ambas construcciones. 3Qué no podr
hacerse ¢n nuestro puerto disponiendo de tan enormes sumas_y.con fgﬁilh o
dades de todo género para su inversi6n? ‘ S “wan

~ Hé aqui por qué repito que, lejos de sufrir una impresién de.amarg

6 desaliento por la contemplacién de aquellas obras goberhias,. de.agu

gran riqueza, de aquella verdadera apoteosis ;de_la,jntgligepgia.-y',de i
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jo-humanos, he sentido algo grands ¥ consolador al volver los ojos & mi
pobre:y querida patria, que entre incesantes luchas y trastornos de todo
género, quebrantada por luengos siglos de desdichas, pero nunca vencida _
ni 'hlimillada', surge con nuevo vigor de sus ruinas, demostrando 4 los atd-
nitos ojos de la Europa 4 cuanto alcanza ¥ lo que vale el noble esfuérzo de
sus hijos.

Pero no todo son perfecciones ni facilidades en esa privilegiada nacién,
Yy voy & demostrarlo. Las administracioncs de sus puertos que, como ya
hemos dicho, revisten el caracter uniforme de ser locales y especiales, re-
presentando siempre intereses privados en mayor 6 menor oscala, son
constituidas, sin excepcién, por actas del Parlamento, que definen de un
modo rigido y bien determinado sus derechos y obligaciones. Lxiste, ade-
més, un acta 6 reglamento de general aplicacién, 4 cuyas cldusulas han de
sujetarse forzosamente las autorizaciones correspondientes 4 todas sus
obras de mejora 6 de nueva construccién. _

" Ahora bien; como quiera ([ue algunas de las actas constitutivas datan
de prixicipios del siglo actual, sus estipulaciones se han convertido, en re-
lacién con las exigencias de nuestra época, en insuficientes 6 embarazosas;
de aqui la necesidad de afiadir 6 quitar condiciones; mas no siendo esto
posible sin acudir de nuevo al Parlamento, tnica entidad que puede auto-
rizar las modificaciones, es indispensable en todos los casos practicar una
larga’y detenida informacion, que exige comunmente mucho tiempo y no
menores gastos. En estas informaciones, como también por desgracia su-
cede’en nuestro pais, los intereses preexistentes y los nuevos, en constante
pu‘g‘ﬁa,-?'determinan la adopcidn de soluciones puramente de transaccion, y
que, por:lo tanto, distan mucho de ser perfectas.

En algunos casos, los inconvenientes citados resultan aun mucho mds
graves por los obstaculos infranqueables creados por las condiciones pri-
mordiales’ de establecimicnto de estos pucrtos para cualquier obra de me-
jora'd engrandecimiento. Como ejemplos de tales conflictos, citars, entre
otrog' muchos, la dificultad suma que ha de existir siempre para enlazar
amplia y-econdmicamente los docks de Londres y Santa Catalina, sohre el
Témesis, con la red general de ferrocarriles; los obstdculos que el antago-
nismo’entre-la Compaiiia de los docks y el Municipio, ep Hull; han creado
para:lasprolongacién de las nuevas dérsenas, agua abajo del Humber; la
Sujecion impuesta en Liverpool por las Sociedades particulares de trans:
poiit'él’siv’ddados‘ {camionajes), y cuyo monopolio es absoluto, 4 la traccién
sobre vias férreas; los inconvenientes de igual naturaleza con que hace
tiemipo: “c‘hav%ld‘Mun’icipalidad' de Bristol para la instalacién de sus viag
férfoas sobre. los muelles, y otros ¥ otros, cuya indicacién fuera ociosa. =
Fganizacion interna de estas Sociedades, y sobre todo la reglamen- -
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tacién de sus tarifas y recaudaciones son, por el contrario, - dignas de todo -
clogio, y constituyen ejemplos de conveniente imitacién, por més, como
veremos, que el interés particular siempre cncuentra medios de convertir
4 su favor medidas y leyes equitativas y justas, dictadas ciertamente con
otro criterio bien distinfo. En todas las formas constitutivas de estas admi.
‘nistraciones, los Consejos 6 Comités de direccidn estin compuestos de .
miembros clegidos por las paries interesadas; es decir, por los concejales .
cuando la administracién de un puerto depende del Municipio de la ciudad,
por los accionistas en una Compaiiia y por los negociantes, armadores,
industriales y contribuyentes de los puertos en el caso de un Sindicato,
siendo asimismo ol Parlamento el que determina las reglas vigentes en
estas elecciones de comités. Co

El importe de las sumas cue deben recaudarse para las necesidades de
cada puerto se fijan asimismo por actas del Parlamento, comprendiéndose
en ellas la clasificacién de su empleo, la gradacién de las tarifas y las ga-
rantias que deben darse 4 los obligacionistas. R

Todas las recaudaciones dentro de los docks son percibidas, sin excep-
cién, por sus administradores especiales, sin que el Gobierno tome para si..
la mds pequefia parte. Por el contrario, en ciertos casos, la Administracién:
de Aduanas presta su concurso & los Consejos de adminisiracién, no auto:
rizando la partida de los buques sino mediante la presentacién de un res-"
guardo en que se acredite el pago de los derechos debidos & dichas corpo-:
raciones locales. Dol

Los fondos necesarios para las obras se arbitran por medio de 'emisiénzi
de acciones y obligaciones, en el caso de las Comepaiiias, y por préstamos,:
en los de los Sindicatos 6 Municipios. »

Las recaudaciones de todo género en cada puerto deben ser tales que
permitan la amortizacidn y pago de intereses de estos préstamos, mds el
de los gastos de administracion, conservacion Y explotacidn, y-en el caso’;
de Compafiias dar al capital accién una remuneracién conveniente... ... ..

Para la modificacién de las tarifag hay una diferencia importantqj;en;t;pa,,_
los Sindicatos 6 Municipios y las Compaiiias explotadoras. Aquéllos; si sor
demuestra lainsuficiencia del recaudo, estdn autorizados para el aumento ;
de sus tarifas, dentro, sin embargo, de cierto limite. Las Gonlpa-ﬁiag,?-;po;:é;
ol contrario, tienen necesidad de solicitar del Parlamento la: autorizacion
para estas modificaciones, siempre que se trate de aumento :dq x,law‘.,,té;;:iyf 2
mdxima reglamentaria. Algunas veces suele acontecer que, las;ltari{agbpvﬁg '
cibidas por las Compafiias permiten repartir 4 los accionistas, dividend
algo exagerados. Entonces ¢l Parlamento aprovecha la primem,iycai ‘ end.
que-aquéllas han de recurrir 4 su intervencion para.fijar-un méximm ;4
dividendo de las acciones, y si el exceso de'latrecaudacién;,no' 90,
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obras, impone la reduccién proporcional de las tarifas. Esta ultima pres-
cripeion, tan conveniente para enfrenar las miras de una cxplotacién codi-
ciosa, es igualmente aplicable & los Sindicatos. Ahora bien; la consecuen-
cla natural é inmediata de esta legislacion es que todas las administracio-
nes de puertos procuran la obtencién de autorizaciones previas para la cje-
cucién de nuevas obras, mediante lo cual pueden invertir sus sobrantes,
sin rebajar, por consecuencia, unas tarifas cuya exageracion queda demos-
trada por cste s6lo hecho. De aqui el incesante engrandecimiento de los
puertos ingleses, no siempre en armonia con las exigencias del trafico; el
largo plazo de construccion de algunos docks, injustificable con los recur-
sos y facilidades de que se puede disponer; la fabulosa riueza y poderio de
algunas de aquellas empresas, y por contraposicién, las tremendas y re-
pentinas crisis econdmicas que de cuando en cuando se presentan, y que
aniquilan en breve tiempo las, al parccer, mas sélidamente cimentadas.

- Los puertos pertenecientes 4 Compaiias, y especialmente 4 Compaiiias
de caminos de hierro, estin, por regla general, mejor servidos y explota-
dos que los que dependen de Corporaciones, y sobre todo de Municipios.
Esto tiene su natural explicacién en los intereses privados, muchos de ellos
de larga fecha, cuya representacién suele ser poderosa é influyente, por
desgracia, en los comités de direccidn, y que naturalmente han de ver con
disgusto y combatir con todos los medios que estén 4 su alcance aquellas
mejoras cuyo resultado inmediato puede acarrearles un perjuicio aparente
6 momentaneo, sin preocuparles lo mas minimo el bien comun, y sin com-
prender ue todo lo que es progreso no puede ser fuente de ruinas, sino do
nuevos y mas ricos veneros,

Obras de actualidad. :

" En‘todos los puertos que he visitado he visto trabajar con actividad en
su mejora ¢ en la reconstruccion de nuevas dirsenas. Ya he manifestado
la'razén principal de esta fiebre de obras, inmotivada muchas veces; pero
concretdndome ahora & la cuestién, debo hacer notar, como circunstancia
muy'digna dé imitacién y que prueha el espiritu eminentemente practico
de los ingleses, que no se construye una nueva dérgena sin que 4 la vez
se proyecten’ y ejecuten las obras de cardcter complementario, como tin-
glados;:vias, almacenes, gruas, etc. De manera, que al verterde la ullima
carretada de tierra procedente de las excavaciones, 6 al. sentar cl ultuno

cioﬁa
por! 6l ntrarzo, hay que empezar por los anteproyectos, Y una . vez apro-
bados"lo que tampoco H fucll ni breve subdmdlr la construc016n de sus.
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cial, su aprobacién correspondiente y escalas Vgraduales para su cjecucion;,
Debo advertir, asimismo, que cn el origen de la formacién de,es'tas{
empresas, no s6lo ha contribuido el Gobierno 4 su planteamiento y des-
arrollo por los medios de que he hecho mencidn, Y la segura ¢ inmediata
aprobacién de los proyectos, sino (ue, interesado igualmente en egtas crea-
ciones para extender y asegurar mejor la percepcion de sus déreéhos, de
Aduanas, no ha vacilado en subvencionarlas de un modo indirecto, autori --
zando en varios cagos transferencias de fondos, 6 concediendo tér_i-enb,é,‘zi'
vil precio. ' ' 0
Caracter econémico de las nuevas ohras. L
Otra circunstancia que llama con justicia la atencién del Ingenierq,_.‘_ej’g‘;_
el cardcter excesivamente cconémico de las nuevas obhras hidraulicas, 6
mejor dicho, de los materiales en ellas empleados y de los medios puest'os‘v‘
en prictica para su ejecucién. A lo primero contribuyen, princi‘pavl‘mentg,f
las condiciones casi siempre favorables del subsuelo, por lo comtin de na-
turaleza arcillosa, y la bondad y baratura delos cementos. Asi se. com.,
prende que se lleven 4 caho las excavaciones de inmensas dérsenas‘intéyrji‘{)f
res, 4 grandos profundidades, sin necesidad apenas de agotamignt@é; ¥ que.
8¢ construyan muros enormes, y hasta formas secas do carcna, sin" ‘é’r“hpléaf;
otro material que el hormigén de cemento Portland, T
Para lo segundo, solo es necesario algo de audacia, condicién'.,n:qﬂxni‘;y;
recomendable en lag construcciones, prescindiendo de ofras considez;ééighé.j{‘
basadas en las costumbros, habito y cardeter de aquella raza trabajador
Asombra, en efecto, el atrevimiento de algunos andamiajes, ‘(':oiﬁo'j"  en-
pleados en la construccién de las exclusas exteriores de ILIarir;‘g'tﬂofr@“‘l,)‘b(‘ﬁks‘;
(puerto de Liverpool}, compuestos solamente de enormes pzesde;ecl s,
coronados por sopandas Yy carreras, espaciados & gran ’distan:Qi,'q';iJn,bé“d ),
ofros, con escasisimo niimero de jabalcones, tornapuntas y de
de arriostramientos; ¥ que no ohstante, soportan en su parte su
peso y vibraciones de enormes gruas volantes, de mds de veinte m
anchura y 15 y mas toneladas de potencia. En estos mismos doc
fabricar el hormigén 4 brazo en cantidades hien crecidas, lo que por )
siado elemental deja ya de ser econdmico. Bn Roath Dock, soberbia dirse-
na actualmente en construccion en ol puerto de Cardiff, el mortero se¢ ela-
bora con mdquinas, pero verdaderamento primitivas ¢ imperfectas, pues se
reducen 4 los antiguos molinos de rodillos de piedra, y cubetas de fun_giic':'i'én_'. '
Entre este criterio y la contraria y exagerada tendencia que domin: “c}n
Francia, de invertir enormes sumas-en Ia adquisicién y montaje:desgtin: .
diosos aparatos auxiliares, media un verdadero abismo; y aufiquesambog!
extremos resultan viciosos en mi concepto, daria siempre mi pre
ultimo, que sobre més cientifico, pusde producir Liha‘Ve'rc‘i:éidera

“.economia’
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en la construccién cuando Ia importancia de ésta es grande, como se’ha
demostrado de un modo patente en lag magnificas y recientes obras. del
puerto de Amberes, que con tante éxito como acierto han llevado 4 cabo
los ingenieros Hersent y Couvrens. v

o Superficies de darsenas y muelles.

s igu;llxnente notable, y llamo sobre osto la atencién de la J unta, la
gran desproporcién existente entre las superficies 6 extensiones liquidas y
lag destinadas 4 los muelles ¥y 8us accesorios, sobre todo si las comparamos
4 lag de nuestros pucrtos. En Inglaterra, y con excelente criterio, en mi
coneepto, se reducen las dimensiones de las ddrsenas 4 lo estrictamente in-
dispensable para poder verificar el zitraque de los buques, y siempre de
cost‘adoj pues cuando se requiere la posicién normal al muelle, de popa &
proa, 66mo en la descarga de largas piezas de madera, no falta alguna ddr-
sena espeéial' con este objeto determinado. Y se lleva 4 tal punto la exage-
racién de este criterio, que en la mayor parte de los casos los barcos no
pueden girar dentro de las darsenas interiores, debiendo habilitarse otras
llamadas c'le'distribucidn, en que se practican dichas maniobras, disponien-
do 1o buques_ en posicion adecuada para su salida del puerto 6 su entrada
4 los atracaderos. Bn cambio, el desarrollo de tinglados, almacenes y vias
exige’ por regla general un drea considerablemente mayor, y sélo asi pue-
den realizarse con comodidad ¥y holgura todas las operacionas del trifico.
En Espéi'ﬁq, 6 mejor dicho, en los centros facultativos oficiales, domina, por
el 65&&&?0, Ia teoria de las grandes extensiones liquidas, convirtiendo asi
las'ddrsenas interiores de los puertos en verdaderas radas, en que un buque
puede con sus propios medios practicar todo género de evoluciones, con lo
que’es posilile se gane algun tiempo en sus entradas 6 salidas, pero 4 costa’
de reducir 4 limites mezquinos ol espacio harto mas necesario de los mue-
Ilécsff"Y"buena prueba de ello tiene esa ilustre Junta on la reciente disposi-
¢ién' sup 'r'.ioi- sobre el proyccto del llamado Muelle de Catalufia , rebajando
su anchura del limite aun bastante escaso de 60 metros que se proponia, al’
complet, ymente insuficiente de 50 metros que se le asignaba en el antepro-

yeeto ¢ e distribucién,

{Se continuard.)

_FARO DE SANTA CATALINA \

USLA DE WIGHT)().

| —

Marehando, como siempro, en primera linea en lo que se refiere al alum- t
brad smaritimo, Inglaterra posee, desde 1.° de Mayo del corriente afio, el

do'del periddico inglés Tho Baginasr y do Le Génis Civil,




