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MEMORIA

QUE MANIFIESTA EL ESTADO Y PROGRESO DE LAS OBRAS DE MEIONA DE La Ria
LE BILBAQ, BN EL ARO EconOMICO DR 1886 4 1887.

(Continuacion.)
VIl.—Obras de conservacion y reparacion.

Segun expusimos cn las Memorias anleriores, tiene 4 su cargo la Junf(a
la conservacién y reparacién de mds de 21 kilometros de muelles (e en-
cauzan la ria por toda la margen derecha y gran parte de la izquierda, la
del camino de sirga de la margen derecha y zona de la opuesta margen,
asi como también la de los cdificios ancjos al servicio y las hoyas, grias y
material de auxilios.

MukLLEs.—La mayor parte de la expresada longitud de muelles fué
construida en los pasados siglos, y se ha resentido siempre, ya de su mala
cimentacion, como también de- su reducido cspesor y mediana construc-
¢idn, cuyos defectos se han venido agravando con los dragados efectuados
en el cauce de la ria; asi es ue {odos los afios hay que reconstruir uno 6
mds {rozos que amenazan ruina, ademas de ejecutar olros trabajos quo las
necesidades del trafico exigen.

Las principales obras gue se han levado 4 cabo en los muelles durante
el afio econémico de 1886 4 1887, con cargo al servicio de conservacién y
reparacion, son las siguientes:

1.° Se concluyé la reconstruccién de un trozo de muelle de 29 metros de
longitud en la rihera de Deusto, que se habia empezado en el afio econ6-
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mico anterior, asi como otro de 44 metros de longitud delante del edificio
que ocupan las mdaquinas de la luz eléctrica, cerca de Portugalete, que
uedd también sin terminar al finalizar el afio anterior.

2.° Seha reconstruido un trozo de 40 metros de longitud del muelle de
la Benedicta, que fué destruido durante uno de los temporales del invierno
ultimo.

3.° Se ha clevado hasta la rasante del muelic Ia rampa de 36 metros de
longitud que existia en Uribitarte, 4 fin do proporcionar mayor linea de
atraque 4 los buques, y espacio para emplazamiento del tinglado alli pro-
yectado. '

10

1.° Por anilogas razonces se elevd uno de los ramales do la doble ram-
o

pa de la Sendgja y ol descanso comprendido entre ambas, proporcionando
asi al comercio una linea adicional de muelle de 52 metros de longitud
para atracue de los buques, y dejando para el servicio de las embarcacio-
nes menores la otra rampa, ue tiene 38 melros de longitud. -

5.”  Se ha adoquinado el muelle de Ripa en una superficic de 1.140 me-
tros cuadrados.

o

6.° Se ha construido una escalera nueva en el muelle de Uribitarte, y se
ha reformado otra cn el de Ripa, habiéndose también hecho dos pequefios
ramales de escalera en Ias -ampas del Campo de Volantin y Sendeja para
facilitar su acceso durante Ia bajamar. :
Ademas de los trabajos (que quedan expresados, se han hecho muchas
obras de menor importancia, ya para reparar largas cxtensiones de preti-
les derribados por los choques de embarcaciones, ya para recalzar diferen-
tes puntos de los cimientos de los muelles (que estaban socavados, ya para
corregir las degradaciones de los paramentos y coronaciones de los mis-
mos, ya, en [in, para repavar log pavimentos de los muelles de Bilhao,
Portugalete y otros puntos, debiendo advertir, por tltimo, que se han co-
locado cinco amarraderos de hicrro fundido y varias argollas.
CAMINO DE SIRGA Y ZONA DI SERVICIO.—Fn |a carretera camino de sirga
~de la margen derecha, se ha recargado cl firme en 940 metrog de longitud
4 contar desde la bifurcacion de la carretera de Plencia, construyéndose en
610 metros de la misma, 6 sea enfrente do la desviacién efectuada en la
ria, una cuneta empedrada para recoger lag aguas pluviales, (ue antes sa-
lian directamente al cauce desviado por los mechinales de log pretileé;- se
han efectuado ademds multitud de recargos de menor importancia en dife-
rentes puntos de la carretera, atendiéndose al propio tiempo 4 los 'dem‘és
trabajos de conservacién del afirmado, limpieza de lodo y polvo, etc.
También sc ha atendido con cuidado 4 Ia consorvacion de la zona de
servicio de la margen izquierda, {anto en lo (que al piso se reﬁere; como 4
su limpieza, (que requicre bastanle trabajo en épocas de lluvia, 4 causa de
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las dierras que de las laderas de Olaveaga se corren y depositan en
aquélla.

Eprricios.—Los edll"cxos cuya conservaciéon estan 4 cargo de la Junta
de Obras del. Puerto, son: las casas de los peones guarda-muelles, el al-
macén de utiles y materiales de Olaveaga, cl de auxilios maritimos de Por-
tugalete, las casillas de las Ayudantias de Marina de Bilbao, Desierto y
Portugalete, y torre de sefiales del Piloto Mayor, Durante el afio econdmi-
co de que tratamos, no sc ha hecho en estos cdificios otro trabajo que el
retejo y blanqueo de las casas de peones de J.uchana y la reparacion y pin-
tura parcial de la casilla del Ayudante de Marina de I’ortugalete.

Bovas.—La conservacidn y reparacion de lag 32 boyas de amarra que
colocod la Junta de Obras del Puerto con arreglo al proycclto aprobado por
Real 6rden de 6 de Junio de 1882 y ¢l material de repuesto correspondien-
te, ha exigido, andlogamente 4 los atos anteriores, la pintura semestral
del material fondeado y la anual del que se guarda en almacén, asi como
fambién la reparacion de las hoyas averiadas por los golpes de las hélices
de los vapores. A consecuencia de los numerosos accidentes de este géne-
r'o que ocurrieron en ¢l primer afio de su instalacién, debidos princi-
palmente 4 que los buques que de ellas se utilizaban no se separaban lo
suficiente al ponerse en marcha 6 efectuar sus maniobras de ciaboga, se
establecié un servicio especial de vigilancia para reconocer las boyas
diariamente y llevar una estadistica de todos los buques que de cllag se
amarran, 4 fin de venir en conocimiento de los causantes de las averias y
proceder contra ellos en los términos prescritos en el art, 34 de la Ley de
Puertos, consiguiéndose de este modo el ir reduciendo el niimero é impor-
tancia de las averias,

Las ocurridas en el afo econémico, objeto de esta Memoria, fueron
producidas por los vapores Gabalba, Rayner, Guyenne y Plantagenet, ha-
biendo satisfecho los tres primeros 4 la Junta las cantidades en que fue-
ron evaluados los dafios producidos y los gastos de extraccion y suslitucion
de las boyas, cuyas sumas constan entre las demas partidas de ingresos en
la cuenta que la Junta presenta.

Gnuas.—Las ocho gruas de mano que desde hace muchos afios s¢ ha-
llan establecidas en los muelles do Bilbao, han exigido los gastos ordina-
riog de conservacién, pintura y engrases, asi como los extraordinarios de
un engranaje nuevo para una de ellas y la traslacién de otra desde el mue-
1le de Ripa, donde se hallaba instalada, al de Uribitarte, 4 causa de ser ne-
cesario el emplazamiento que antes ocupaba para la instalacién de una de
~ las gruas de vapor contratadas, de las que se ha hecho mérito en el capi-
tulo correspondiente. Como la grua expresada es do las fijas, ha sido pre-
’,mso desmontarla y colocarla después en el nuevo emplazamiento, siendo
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de advertir que al efectuar esta operacion se han arreglado sus cogineteg
Y se le ha puesto un nuevo pescante, por estar en mediano estado el an-
terior. ’

Los gastos que ha ocasionado el servicio de que tratamog, importan
99.966,82 pesetas.

VIIl.--Servicio de la fuz eléctrica.

Este servicio, instalado el afio 1843 con ohjeto de facilitar la entrada Y
salida de los buques en las mareas de Ia noche, se extiende desde la embo-
cadura de la ria hasta el fondeadero de] Desierto, 6 sea en una longitud de
3.500 metros, segun se describio detalladamente en una de las Memorias
anteriores .

Se enciende, por lo general, desde dos horas antes de la 1a pleamar de
la noche hasta dos horas despuds dela misma; pero como con la continua
variacion de las horas de Ia pleanar, ocurre 4 vecey (ue ésta se aproxima
mas & menos 4 Ia salida 6 puesta del sol, resulta con frecuencia que no
hay neeesidad de tenerlas encendidas durante las expresadas cuatro horas,
sucediendo tambidn veces, en algunos dias de verano, que por caer
ambas pleamares de dia, no hay precision de encenderlas, asi como por el
contrario, algunas noches de invierno hay que encenderlas dog veces, esto
es, en las primeras y Gltimas horas de las mismas,

El personal fijo empleado en este servicio se reduce 4 un electricista
con su auxiliar correspondiente para el cuidado, limpieza y conservacion
dela miquina dinamo-eléetrica, ldmparas Y circuito conductor, y al ma-
quinista y fogonero, que tienen 4 su cargo la mdquina de vapor motriz.

En lag ocasiones on que hay que efectuar alguna reparacién é trabajo
extraordinario en el circuito conductor 6 en el edificio donde se hallan ins-
taladas las maquinas, se toma algiin personal auxiliar, que, como es consi-
guiente, no sucle necesitarse todos los meses.

Los principales materiales que se consumen en el servicio de que trata-
mos. son: el carhén de piedra para Ia mdquina motriz, los carbones para
las limparas, los engrases diversos para éstas y las mdquinas, y lag pin-
turas y diversos articulos para la conservacién y limpieza de todo el mate-
rial; pero debemos advertir respecto 4 los carhones de la limpara, que ha-
biendo suficiente existencia procedente del afio anterior, no se ha comprado
nada en el que cs objeto de osta Memoria.

Por andlogo motivo no se han adquirido en ¢l afio de que tratamos,
globos de vidrio para las ldmparas; pero no ha sucedido Io mismo respecto
4 otros efectos de repuesto, pues se han acopiado 24 postes de madera, in-
yectados con sulfato de cobre, para las reparaciones que puedan ocurrir
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en la linea, 5 postes de armazén de hierro forjado de diez metros de altura
para soportes de algunas limparas que necesitan esa elevacidn, alambre
de cobre y otros efectos.

El gasto fotal ocasionado por este servicio ha sido de 16.941,74 pesetas,
y de su comparaciéon con el importe del presupuesto aprobado para este
servicio por Real orden de 106 de Agosto de 18806, que asciende 4 17,210
pesetas y 10 eéntimos, resulla una economia 368 pesctas y 36 cénlimos.

Durante el afio ccondmico han entrado y salido del puerto en las mareas
de la noche y gracias & la luz eléetrica, 1.593 buques, de manera que
dividiendo por esta cifra ¢l importe de los gastos, resulta que, por cada
buque entrado 6 salido de noche, ha costado 10 pesetas y 60 céntimos,
cantidad hien pequefia, si se atiende & las grandes venlajas (ue al comercio
proporciona,

IX.—Destruccion de bugues naufragos.

En la Memoria anterior dimos cuenta de los trabajos ue se estaban
efectuando para la destruccion del casco del vapor Myosolis, los que han
continuado durante el afio econdmico de que tratamos, 4 fin de que, redu-
cido & pecuefios fragmentos, la mar los extienda y encierre en el banco de
arena donde se halla, toda vez ue las rompientes que en mayor 6 menor
escala suele haber alli casi siempre, son un gran obstliculo para los traba-
jos de extraccion que siguen el empleo de una grua flotante, dificil y peli-
grosa de manejar en tales sitios.

Enla primavera Gltima se emprendiéo asimismo la destrucecion del cas-
co del vapor Raleigbs Cross, cue casi estd ultimada, y también se empezo
& destruir el casco del Sumerlée; pero como quiera (ue se halla muy apar-
tado de la embocadura de la ria, de modo que lejos de ser perjudicial,
puede ger util para casos de naufragio, se limitaron aquellos frabajos &
volar la popa, que casi eslaba separada del resto del casco, y 4 extraer
algunos efectos que pueden ser de utilidad.

Los gastos que han ocasionado estos '1,mbajos importan 4.964,%1 pe-
setas.

{Se continuara.i

4. DE CRURRUCA.
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