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CONSIDERACIONES SOBRE EL FERROCARRIL DE BILBAD A DURANGO

La concesién de este ferrocarril fué otorgada el 29 de Diciembre de
1877, con arreglo al Decreto-Ley de 14 de Diciembre de 1868.

Apenas habia en aquella época media docena de personas que tuvieren
vislumbre de esperanza en el éxito del proyecto.

Pero sus iniciadores confiaban salir airosos de su empefio, no tanto
(uizds por las condiciones de la localidad en que se cstablecia esta via
de comunicacién perfeccionada, como por las condiciones en que se les
otorgaba, la concesion,

La libertad é independencia con que podria hacerse la explotacion era
¥a una garantia para los capitales que iban 4 invertirse en un negocio,
cuyo éxito dependia en gran parte del conocimiento que los expropieta-
rios de- ese ferrocarril tenian de las costumbres y los habitos de los hahi-
tantes de la comarca que atravesaba, y 4 los cuales debia adaptarse la ma-
nera de ser de la linea.

Ahora, transcurridos ya seis afios desde el dia en que tavo lugar la
apertura de este camino, es cuando se ve palpablemente que lo que mer-
ced 4 la Ley del Sr. Fchegaray ha sido un buen negocio para los que se
arriesga‘ron 4 emprenderlo, sin ella hubiera, cuando mds, llegado i ser pe-
quefia y rutinaria especulacién, 6 quizds desventajoso, ya que no ruinoso
negocio, para 10s que lo afrontaron.

En ©este pais, donde el mas fitil pretexto motiva un movimiento extra-
ordinario de viajeros, seria poco menos que imposible- satisfacer las exi-
gencias de éstos, si la Compafiia estuviera bajo la inmediata fiscalizacién
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de las inspecciones del Gobierno, porque se veria privada de poder hacer
trenes especiales con la libertad con que hoy los hace; no podria tampoco
detener los ordinarios alli donde més convenga 4 los intereses del pablico
y 4los suyos, ni suprimir apeaderos en épocas convenientes, volviéndolos
4 abrir cuando realmente sean itiles, dando 4 los trenes mayor 6 menor
velocidad dentro de los limites legales, aumentar 6 disminuir el precio de
tarifas, y obrar, en fin, como puede hacerlo con su propiedad el duefio de
ella.

Y no se arguya con que csa ‘manera de obrar tiene el grandisimo in-
conveniente que da lugar & que se abuse del publico. Aparte de que la
Compailiia es la primera interesada en dejar salisfecho 4 éste y de ue pe-
sa siempre sobre clla la responsabilidad de sus acciories, la prueba de que
ese temor no es tan fundado como parece, estd en el resultado obtenido
hasta la fecha por el ferrocarril de Bilbao & Durango. En los seis afios que
lleva de explotacion no ha ocurrido ni la mas leve ¢ insignificante des- _
gracia personal, ni se ha presentado tampoco reclamacién alguna (fue pue-
da calificarse de tal por su importancia.

En estos momentos, en que se halia i discusion en el Congreso un pro-
yecto de Ley sobre ferrocarriles secundarios, conviene hacer observar que
no son las subvenciones en metilico las verdaderas y tangibles ventajas
que el Gobierno puede concedor & las Compaifiias de buena fo. Sirven ellag
muy {recuentemente, por desgracia, para especulaciones de no muy buéna
ley, y no suelen ser los que en ultimo termino llevan 4 cabo la realizacion
del proyecto los que mds disfrutan de esas subvenciones. ‘

Aparte de que la garantia del 5 por 100 durante los diez primeros afios
de explotacidn, que segin el art. 2.° del citado proyecto de Ley se otorga 4l
cap tal invertido en el coste de la construceién, dando como taximum 4
éste el de 80 000 pesetas por kilémetro es completamente ilogico, pues en
una nacién cowmo ldspafia, en donde el terreno es tan distinto y vario, no
solo geogrilica y geoldgicamente considerado, sino también en habitos y
costumbres de sus moradores, no puede fijarse en absoluto el preuib"del
coste kilométrico de linea, pues mientras en las Provincias Vascongadas en
general excederia en mucho de la cantidad fijada, en la Mancha: y ‘llanos:
de Castilla, no alcanzaria 4 las 80.000 pesetas. ‘ :

Seria, pues, mds ventajoso para las Compafilas y para el Gobierno su-
primirse las subvenciones y dar mds amplitud y holgura 4las condlclonesi
con que se trata de otorgar 4 los ferrocarriles sin subvencién, - >

El art. 10 de ese proyecto de Ley dice también que el Gobierno consig-
nara las tarifas méximas que deben aphcarse 4 los, ferrocarriles secunda- -
Tiog.

Dificil, cuando no imposible, es fijar 4 priori las tapifas . tb‘das "qﬁé{ides.‘»“'
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berdn regir en una nueva linea, cuya explotacién pende en primer término
del conocimiento de la localidad en que aquélla se establece. Fijar en ah-
soluto el precio de transporte antes de haber comenzado la explotacién de
la linea, equivale 4 cortarse las alas para volar. La Compaiiia, que es la
primera interesada en el rendimiento de la linea, es la que mejor que otro
alguno puede aplicar esos pfecios 4 medida que vaya conociendo las nece-
sidades del publico, y éste responderd 6 no 4 las exigencias de agquélla,
concediéndole su beneplacito 6 volviéndole la espalda.,

Que desde el instante que no goce la Compaiia del monopolio de ser
sola su linea la que ha de poder construirse en la zona en (que se halla es-
* tablecida, no faltara, si el resultado que obtiene es ventajoso, quien le haga
la competencia, y élla encontrara seguramente el premio merecido 4 su in-
moderada codicia.

Las bases para el proyecto de Ley sobre ferrocarriles secundarios, pro-
buestas por el que suscribe en el Senado en el afio proximo pasadoe, dan
concreta y clara solucién al asunto en el sentido (ue se manifiesta anterior-
mente.

Las subvenciones de las Diputaciones, Ayuntamientos 6 Corporaciones
locales no dan lugar 4 especulaciones de mala ley, como sucede con las
otorgadas por el Gobierno, porque ellas responden 4 sabiendas 4 las nece-
sidades de la linea, y no caen, por consiguiente, en el error de dar mas 6
menos de lo quo sea necesario, como sucede con las subvenciones otorga-
das ad livitum y sin conocimiento de causa,

Ademads, lo natural y logico también es lo que en dichas bases se pro-
Pone respecto 4 la cesion de la linea al cabo de cierto nimero de afios 4
esas mismas Corporaciones. Ellas deben ser las (ue alcancen ese benelicio
4 cambio del sacrificio quese imponen. De ese modo llegaria un dia en que -
las provincias que mas contribuyan al desarrollo y engrandecimiento de
las fuerzas vivas del pais, sean las que obtengan el premio debido 4 su ini-
ciativa y anhelo en pro de sus admininistrados.

- Si estas lineas de comunicacion secundaria, (que son, por decirlo asi, las
venas por donde afluye la savia de la riqueza piblica, han de extenderse y
Cruzarse-como-las antiguas carreteras, es preciso que se corrijan, que des-
aparezcan mas bien lag {rabas sin numero tue hoy pesan sobre los que,
por término de la lucha sostenida hasta el instante de que su proyecto sea
Ley, se encuentran con una Draconiana que echa portierra las ilusiones
que se habian forjado al emprender sus trabajos.

Buena prueba de esa verdad Ia tiene el legislador en las provincias vas-
congadas, .cdn_ééloobservar, que como en ellas se goza de alguna mas fran-
quicia q’ue‘.'en ~el resto de la naci6n, con sélo esa pequefia diferencia auto- .
némica.y &pesar de la actual restringida ley sobre ferrocarriles, cruzan y
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se desarrollan estas vias por toda la provincia, casi con tanta facilidad
como se desarrollaban y cruzaban las carreteras que eran propiedad de la
misma,

E. PaceE,

Ll

NOTAS

SOBHE EL CALCULO DE LAS DISTANCIAS MEDIAS DE TRANSPORTE DE MATERIALES
PARA LAS OBRAS DE FABRIGA.

INTRODUCCION

(Continuaciom )

Si en la férmula (6) se eliminan s y m haciendo uso de lag formulas

J

(s ) ¥ (bm), resulta, después de multiplicar por la cantidad positiva sm,

(dl bl dg) (S,m;- - 327714) 'I" (d! - CZ5) (Sn'm.'. - 357n1) + peve
+ (dy — du) (8;mMn — Samy)
+{d, — dy) [8,m; — S o (dy— du ) (8,0 — sumy)
+ oo (dy — dn) 18ymn — SnMy)

+ ldn—,—dy) (Sn— ;Mo —Sn Mn —,} /

- expresion que se convierte en esta otra:

{d,—d,) ';78;—"" ::i)mlmrl' (fl;-—dﬂ(;—;—l—.——%)m{ms + \
b=l (5 — ) mmat
4 {d, — d) (-:T: —_ -7-3:3—) Mmemy -+ ...
+ (A, — da) (i = =) mamn e
Tl —dn) (= ) moma
+ (Ao = da) (731“;“:'7- ;;“;)mn;‘.mn < "/ |

del signo de esta expresidén depende el de Ay — Am; pero los Bin,omio,s»' de
las distancias son todos positivos segun (54 ), y también son: 'positi_v'os_,]ds






