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FERROCARRILES DE VIA ANCHA Y DE VI4 ESTRECHA

APENDICE

(Continuacion.)

Al material mévil de los caminos estrechos se atribuyen también pom-
posas ventajas, que nos siguen pareciendo completamente ilusorias. En
~ efecto, la reduccién del peso muerto no es atributo exclusivo de aquéllos, y
§i no se extrema tanto en todos los ferrocarriles ordinarios, consiste en la
mayor experiencia de su explotacién, en la velocidad de los trenes, que
exige més fortaleza, y en que se procura la comodidad de los viajeros.
Dice también Mr. Moreau que con la via de 1,00 metro se puede dar
2m,80 de ancho 4 los carruajes (6 sea tanto como al material de la via es-
pafiola, de 1m,67), asegurando que el viajero no podrd apercibirse de si
Viaja en una linea ancha 6 estrecha, conservando los carruajes una esta-
bilidad perfecta, y al leer estas afirmaciones tan gratuitas, lamentamos sin-
¢eramente que no haya en Europa alguna linea estrecha de larga exten-
8i6n y dotada de carruajes de tanto vuelo, pues abrigamos la persuasién
de que al término del viaje cambiarian de opinién Ios que creyesen seme-

Jantes cosas, y que se pierde en estabilidad 4 medida que la latitud de los
coches se-separe de 2,00 metros.

No damos tampoco ningun crédito 4 la supuesta economia en la adqui-
sicién del ‘material mévil y al aflirmarlo, no hablamos de memoria, sino
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fundados en datos positivos. Recientemente hemos adquirido varias loco-
motoras para cl ferrocarril ordinario de Bilbao 4 Portugalete, y para el
angosto de Amorevieta & Guernica, que se han fabricado en los talleres de
la casa de Sharpp Stewart y C.", de Manchester. Las primeras pesan, va-
cias, 20 toneladas, y 18 las segundas, habiendo costado respectivamente 4
razén de £ 1,150 y £ 1.100; pero como las de la via normal llevan Irenos
automdticos de vacio, cuya instalacion completa ha ascendido & £ 50, re-
sulta en definitiva que, deduciendo esta partida, el precio ha sido igual, y,
por consiguiente 10 por 100 mas caras por tonelada las ‘de la via estrecha.
No pretendemos gencralizar fundindonos en este hecho, pero tampoco po-
demos admitir que en las locomotoras de la via estrecha se obtenga la eco-
nomia minima del 20 al 30 por 100, ni que suba al- 40 por 100 para el ma-
terial de transporte, segiin dice Mr. Moreau.

Los coches de primera clase del ferrocarril de Bilbao 4 Portugalete tienen
24 asientos, con pasillo central y grandes plataformas, y constituyen un ma-
terial delujo que ha salido de los acreditados talleres de Ashbury y C.*, de
M‘anchester, siendo su coste de 10.000 pesetas por carruaje con deduccién
del freno de vacio. Al tratar de adquirir el material mévil para la linea de
un metro de Guernica, pedimos # la misma fdbrica precios con condiciones
andlogas de construccién; y nos facilité los que cobra 4 la Compaiiia
Anglo-vasco-navarra, que son 9,250 pesetas por cada coche de 18 asien-

-tos, que resultan, por lo tanto, bastante mds caros que los de Portugalete;

en vista de lo cual, y teniendo la Compaiiia el propdsito de adquirir un
material modesto, se reformé el pliego de condiciones, logrando asi que se
rebajase el precio hasta 6.000 pesetas, reduciéndose, por lo tanto en la
misma proporcién la calidad del articulo.

En resumen, el material de viajeros ha costado:

BILBAO ANGLO- AhiORﬁVIEi‘A
A PORTUGALETE, | VASCO-NAVARRA. | A GUERNICA.
CARRUAJES Via ancha. Via do 1 motro. Vindae 1 metro.
Dusetas. Peselas, " Pesslas.
Primera clase; precio. . . 10.000 9.250 © 6.000
Idem por viajero. . . . . 416 512 ) 333
Segunda clase; precio.. . 7.500 7.500 4.800
Idem por viajero.. . . . . 187 312 150

Es decir, que de estos carruajes procedentes todos de la misma fabrica,
salen mucho mas caros por viajero los del Anglo-vasco; y si bien los de
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Amorevieta son mdas baratos, hay que advertir, no solamente que su cons-
truccién es de clase inferior, sino que cada coche de primera de Portugale-
te tiene dos plataformas que miden 7,50 metros cuadrados, lo cual aumen-
ta mucho su capacidad. Quicre decir, que aun la economia lograda en el
material de Amorevieta, que es de 20 por 100, depende exclusivamente de
su extructura y confeccién, y es completamente independiente de la anchu-
ra de la via, porque la fabrica hace idénticas rebajas para la ordinaria,
cuando se le pide material barato.

Se pretende que la economia en los gastos de cxplotacién crece en pro-
porcién del estrechamiento de la via, sin hacerse cargo de ue si esto fuera
cierto hubieran quedado desterrados los ferrocarriles normales, puesto
que su transformacién en caminos angostos solo requiere la traslacién
de un carril; pero hemos dicho que The Engineer afirma por el contrario
en un articulo reciente que, el aumento de desembolsos estd en relacién del
estrechamiento, y sin que tratemos de dar 4 este asunto el alcance de una
verdad inconcusa, hay un hecho irrefutable, que consiste en la grandisima
extension de las lineas que se acaban de ensanchar en los stados Unidos
4 pesar de su modesto trifico, precisamente por el mayor coste de la ex -
plotacién; de modo que mientras no se nos presente una lista diez veces
mayor de lineas normales estrechadas (una vez que su longitud guarda por
lo menos esa proporcién) consideramos como afirmaciones puramente es-
peculativas las que se hacen en este sentido.

Por 1ltimo M. Moreau aboga porque se adopte la via de 0,75 metros
para las lineas de interés local con preferencia 4 la de 1,00 metro, sustitu-
¢ién que en su concepto daria resultados aun mis ventajosos, en lo cual
s muy 18gico, porque si la reduccion desde la latitud ordinaria 4 la de un
metro no las hace desmerecer en lo més minimo, sino que las colma de
perfecciones, vale la pena de estrecharlas aun mads para sacar mejor par-
tido de su aplicacion.

En resumen, los caminos angostos tienen una misién que llenar en los
paises accidentados como auxiliares de la via normal; pero creemos (ue no
puede conducir 4 nada provechoso la exageracién de sus veniajas de que,
segiin acabamos de demostrar, adolece 1a memoria que hemos analizado
ripidamente.

(8¢ concluira.)

P. ok ALzoLa.

- A




