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TRASFORMACION DE LA TURBA EN HULLA.

Este problema, (ue esta en estudio
hace mucho tiempo, parece haherse
resuelto en la fabrica de Allas-Works

Inglaterra. :
La turba se somete 4 la accién de

una prensa después deshastada, por
liminas convenien{emente dispuestas,
que la envian & unos hélices condue-
trices. Estas la hacen penetrar en {u-
hos, en los cuales sufre una nueva di-
vision, y sale bajo forma de tres co-
rreas sin fin de una homogencidad
perfecta. Colocados en una mdquina
de division, son reducidas & trozos
de longitud uniforme, que se llevan &
un sccadero al aire libre, donde picr-
den en quince 6 veinte dias loda la
humedad que les queda. Quedan re-
ducidos & un volumen dos veees mis
pequeiio que el primitivo, y son apro-
pésito para reemplazar 4 Ia hulla.

La densidad es de 1,25 igual, & la
del carhén de piedra, y sc propone su
empleo en Ia metalurgia cel hicrro,
Selenta y cinco toncladas de turba
dan sdlo quince de hulla.

(De la Revuee Scientifique.)

PERFECCIORAMIBNTO EN LA PABRICACION DEL ACERO

MM. Jukes Glover y Bosshardt,
oblienen un accro denso y sin fallas 6
venteaduras, evilando el recocimien-
to despuéds de 1a salida do los moldes.

Para esto, se hace verter el metal
on fusidn segin una cicrta pendien-
te, y se dirige una corriente de aire
caliente que lo purifica. El apara-
to se compone de un cubilote 6 deo
otro cualquier aparato de segunda fu-
sion, en el ‘cual se opera la del acero.
Este cuerpo se lleva enscguida & una
especie de horno de puddlado, en c}

que Ia maleria puede ser manipulada,
sea mecdnicamente, sea por una co-
rriente de aire calicnic (jue termina la
purificacién.

(L'Echo des mines etde la metallurgie.)

INDICADOR DE LA VELOCIDAD
DE 1.0S BUQUES.

Un capitin de la marina siamesa,
Namado Loftus, ha imaginado un nue-
vo aparalo para registrar la velocidad
de los bugues. Bmplea para esto un
peaueiio tubo, que atraviesa el harco
de alto 4 bajo, de la quilla 4 1a cdma-
ra de guardix, en la parte inferior del
que va colocado una especie de moli-
nete, (ue gira mds 6 menos rapida-
mente, segiin que In marcha del bu-
(ue sea mas 6 monos grande. El mo-
linete hace girar una vatilla, que pone
en movimiento engranajes convenien-
lemente dispuestos, por medio de
los ue la distancia recorrida se may-
ca en un cuadranie por unw aguja in-
dicalriz. Cuando mno sc usa ¢l apara-
to, se le pucde clevar fuera del agua.
Una condicion esencial cs que ol tubo
se encuentre protegido, coniraloscho-
ques.

(De la Revus Industrielle.)

ALUMBRADO ELECTRICO DE LOS TRENES

EN LOS TUNELES.

Sc ha realizado en el ferrocarril
metropolitano de Glasgow, una apli-
cacion inleresante de la clectricidad
para ¢l alumbrado de los vagones en
los tincles. Para conseguirlo, sclleva,
a los vehiculos por medio de un carril
coentral (colocado solo en los itneles)
lIa corriente de una mdquina. dinamo-
cléctrica. El carril citado esld formade
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por una T puesta sobre soportes ais-
ladores, y sujeta & las mismas {rivie-
sas de la via, lo quele mantienc &
igual allura que los carviles ordina-
rios. Van fijas al bastidor de cada ca-
rruaje dos poleas de contacto, (ue vie-
nen & estar al nivel del carril eentral.
Son de acero fundido y colocadas de
manera que puedan {ener un peguetio
movimiento c¢n sentido vertical. 1Ll
paso de Iacorviente del carril central
se verificard en buenas condiciones.
Los carriles ordinarios cierrin ¢l cir-
cuito.
(e la Natuwie )

DESOXIDACION. DEL HIERRD ¥ EL ACERO

Para devolver 4 los ohjetos su pri-
mitivo pulimerrto, se mezclan 15 par-
tes de prusialo de potasa, 15 partes de
jabhoén graso, 30 partes de creta, con
la cantidad de agua suliciente para
conslituir una pasta espesn; se improg-
nan lag partes oxidadas con una solu-
¢ion de prusiato de polasa en el doble
de su peso de agua antes de frotarlas
con la pasta indicada.

PIEZAS MIXTAS DE AGERO Y BRONGE

En una fundicion de Bostén (Esta-
dos Unidos), s¢ han verificado con
¢xito satisfactorio interesanles expe-
riencias con objelo de moldear ¢l ace-
ro 6 la fundicién sobre hronce 6 laton,
obteniendo la adherencia, y por decir-
Jo asi la incorporacion de los dos me-
tales.

Para obtener este resultado se em-
picza por moldear en un molde espe-
cial la parte que ha de ser de hronce,
se la retira de €l, se la limpia con cui-

dado y sc la coloca en otro molde, (ue
deja libre ¢l espacio que debe llenar
ol olro metal, fundicidn & acero. Sc
electiia el moldeado de este tltimo,
teniendo cuidado de recubrir la prime-
ra picza de un fundente, que produce
I extraceion de los Oxidos, y que s
expulsado por el metal liquido en ol
momente del moldeado.

Probablemente serd debido el éxi-
o de la operacion & la naturaleza cs-
pecial de este fundente. Cuando sc re-
tiva la pieza del molde, se observa
(que la reunion de las dos capas metd-
licas es completa.

Si se desea, se puede realizar la
separacion calentando ¢l conjunto &
una temperatura que permita la fu-
sion de la alcacion (bronce 6 latdn),
pero que deje intacta la fundicién & el
icero.

Liste procedimiento, aplicado & los
cojinetes para cjes de vagonces, propor-
ciona una cconomia notable, pues
permite reemplazar las ires cuartas
partes de la aleacidn por un metal
extremadamente barato. Bl conjunlo
presenta ademds mayor resistencia.

Pueden hacerse por ¢l mismo pro-
cedimiento cuerpos de homba y otras
muchas piezas 0 organos de mi-
(uinas. :

Parcce, por tltimo, que se trata
de emplear cste sistema para la fabri-
cacion de armas de fuego. El interior
del tubo serd de hronce, mientras que
el exterior estara formado por una
capa de acero, que dard resistencia al
conjunto.

(Del Portofeuille economique dos machiriés.)




