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El dia 8 del corriente fallecié en Santa Cruz de Tenerife el Ingenicro
segundo D. Guillermo Goytia del Valle, victima de larga y penosa enfer-
medad.

Ingresé en el Cucrpo en Julio de 1885 y fué destinado & Ia provincia
de Pontevedra, teniendo que solicitar al poco tiempo la haja temporal
por haber tomado caractéres graves la enfermedad (que lan prematura-
mente ha cortado su existencia.

Animado por su aficién al estudio y vehemente deseo de consagrar-
s¢ i los trahajos propios de nuestra carre b, solicito, trascurrido un afio,
Su Ingreso cn ol Cucrpo, siendo destinado hace poco tiempo i la provin-
cia de Canarias.

Tanto en ésta como cn la de Pontevedra deja Goytia gratos recuer-
dos entre sus Jefes y compaficros por su laboriosidad, inteligencia y ex-
® cclentes condiciones personales, lamentando todos los (que hemos tenido
j 1o suerte de {ratarlo, que la prematura mucrte de nuestro malogrado
compaficro haya defraudado las halagiicfias esperanzas que en 8l tenia
fundadas el Guerpo, las cuales justificod ciertamente cn el poco tiempo
que ha prestado sus servicios al listado. ‘

B _ DBicn comprendemos que en los terribles momentos por que atraviesa
- su distinguida familia nada puede mitigar su profundo dolor; pero si en
algo- puede contribuir el general sentimiento de sus compaiicros, reciba |
aquélla por intermedio de la Redaccion de la Revista el mds sentido pé- B
& same por la irreparable pérdida que ha experimentado, desedndola toda B
f la resignacion necesaria para soportarla,
Descanse en paz el malogrado Goytia.

BMPLEO DB UNA CORRIENTR BLECTRICA
PARA AUMENTAR LA ADHERENCIA DE LOS
VEIliGULOS DE LOS FERROCARRILES.

do por el sistema Daft, con ires carri-
les, y en el que las pendientes son de
1:15 se ha hecho constar un aumento
de adherencia, merced & una corrien-
te eléctrica. M. Ries pretende haber
obtenido una adherencia 100 por 100
superior & la ordinaria por medio de
corrientes eléctricas muy débiles.:

Se puede realizar esta accién de

M. Ries ha propuesto Gltimamen-
le aumentar, por medio de una co-
rriente eléctrica, la adherencia entre
los carriles y Ias llantas de los vchi-
culos . de los ferrocarriles, y en gene-
ral; en todos 16s casos en que se trate

del contacto entre un objeto fijo y otro
que ha de rodar sobre él. En el ferro-
carril eléctrico de-Baltimore, construi-

dos maneras: Se desarrolla sobre todo
en ol hierro y el acero, como’ conse~ .
cuencia del calor que se degprende de
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los puntos de contacto, y que produce
una iransformacién en el equilibrio

molecular de estos metales. Pero como '

las mas de las veces este calor es ape-
nas pcrcepuble la corriente eiéctrica
debe actuar de otro modo. Los mejo-
res resultados se han obtenido con
corrientes de una pequefia fucrza clec-
tromotriz (0,5 41 volta), pero de una
gran intensidad. El modelo de motor
construido por M. Ries estd destina-
do 4 corrientes alternativas, cuya in-
tensidad se aumenta por un trasfor-
mador. Una de las ruedas anteriores
estd aislada de su ¢je; la corriente va
del trasformador & la rueda, y atrave-
sando el carril, llega & la rueda de la
parte posterior, pasa por el eje & la
olra rueda, alraviesa el segundo ca-
rril, y por la segunda rueda de la par-
te anterior- vuelve al trasformador;
éste recoge la corriente por medio de
un cepillo que {rota sobre el cje. La
corriente es, pues, completamente ce-
rrada pasando por las cuairo ruecdas,
no presentando ningin inconveniente
el contacto de los carriles delante y
detras del vehiculo. Ademdas, la débil
fuerza electromotriz disminuye los
inconvenientes que pudicran resultar
del aislaiento defectuoso de los ca-
rriles. Pudiendo el maquinista cortar
.el circuito para arreglar la corriente,
se llega & secar los carriles hiimedos,
aunque el vehiculo marche con la
mdxima velocidad, sin que el calor
. desarrollado pueda perjudicar ni 4 log
carriles ni & lag ruedas. Se puede
igualmente colocar en la locomotora
la miquina de corrientes alternativas
y el trasformador, y utilizar la co-
rriente-en las [uertes pendientes, y
cuando los vagones vayun muy car-
. gados.

El segundo modelo estd basado en
cl empleo del electro-magnetismo. Fl
molor construido con este objeto es
también de cuatro ruedas; los ejes os-
tan provistos de bobinas, de manera
que las lineas de fuerza magnética
recorran ¢n la- misma direcciéon los
cjes, las ruedas de la parte anterior,
los carriles y las ruedas posteriores.
L corriente actiia, por consiguiente,
sobre cuatro puhtos. Este modelo per-
mite realizar medidas dinamométri-
cas, demosirando que la adherencia
aumenta en 200 por 100.

Segun M. Ries, este résultado no
es debido sino parcialmente & la atrac-
cién; cs probable, dice, que Ia transfor-
macién sea de una importancia mis
considerable. En el modelo construido
las hobinas estdn fijas 4 los cjes, pero
se puede igualmente hacerlas locas
sobre ellos. Sin el empleo de la co-
rriente el motor no podria vencer mds
que la resistencin de una pendiente
de 1:7; haciendo actuar la corriente, se
pucde marchar en una pendiente de
1:25. Dos 6 tres acumuladores de una
resistencia de dos ohms, seran sufi-
cientes cn la practica. Como las rue-
das en movimiento presentan 4 los ca-

rriles un polo & cada instante, la ve- -

locidad en nada disminuye.El motor

va provisto de un freno de zapatas, las

cuales son repelidas por Ia rueda du-
sante la accién de la corriente.

El primero de'los métodos descri-
tos cs sobre todo ventajoso para con-
tactos pequcfios; el ségundo es reco-
mendable en el caso en que las super-
ficics en contacto son grandes. Se po-
drd emplear ésta igualmente para im-
pedir el deslizamiento de alamhres,
en ctcétera. T .
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