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PUENTE SOBRE EL CANAL DE LA MANCHA.

~ En nuestro Gltimo ntimero dimos

& conocer 4 nuesiros leclores el ostu-

do en que se encuenlra en la actuali-
dad el proyecto de enlazar Tnglaterra
al continente por medio de un tinel
submarino. Hoy vamos & ocuparnos
dela segunda solucién propuesia para
salvar el Canal de Ia Mancha, y cuya
importancia, hajo ¢l punto de vista
técnico, es, si 8¢ quiere, mayor que Ia
primera.

Existe hace proximamente unsiglo
la idea de unir el Reino Unido al resto
de Europa por medio de un puente
colosal de 35 kilometlros de longitud
tendido & través del estrecho, proyce-
to considerado como irrcalizable du-
rante largo tiempo; pero hoy, dados
log grandes progresos de la metaluy-
gla, y con la experiencia adquirida en
la cjecucion de obras casi de tanta im-
portancia, debe counsiderdrsele como
perfectamonte posible, habiendo con-
tribuido & generalizar estaidcaM. Tho-
mé de Gamond con sus estudios rela-
tivamente recientes.

Posteriormente 'se han roalizado
estudios de importancia por personas
de_reconocida compelencia en Fran-
cia é Inglaterra.

- El puente tendra sobre el tinel la
ventaja de una explotacion, ficil y pro-
poicionars & los viajeros ¢l medio de
- gozar de vigtas expléndidas sin log

inconvenientes de las travesias por
mar. Se podri objetar que el puente,
con sus numerosas pilas serd un ohs-
tiaculo para la navegacién; pero como
mis adelante veremos, los espacios
entre cllag serdn lo sulicientemente
grandes para permitir el paso de log
buques de mayores dimensiones. Se
tendram, por el contrario, pasos an-
chog y profundos, hien determinados,
alumbrados durantelanoche y dias de
nichla; In marcha de los harcos estard
precisada luera de los dos grandes
arvecifes de Warne y Colbart.

Bl trazado del puente no seguivd la
linea mds corta, sino acuella en que
Ia profundidad del agua sea menor. Se
obtienc asiunalinea (quebrada dos ve-
ces hacia el Novte, siendo el punto de
partida .en In costa Irancosa cl cabo
Griz-Nez. A partic de este punto Ia
profundidad va creciendo de 10 440
metros durante los seis primeros kilo-
nietros; es proximamente de 50 en los
nueve siguicntes; sc encuentra des-
pucs el bajo de Colbart, en cuyo pun-
to la sonda da como miximo 6 metros
de agua; lucgo se halla una profundi-
dad media de 25 & 30 metros en una
longitud de cuatro kildmetros, llegan-
do al hajo de Warne, donde no hay
mis que 5 6 6 metros de agua, A par-
tir de aqui hasta la costa inglesa, la
profundidad ¢s proximamento unifor-
me de 25 metros. o

El elemento principal-de la” cong-




truccién sera cl hierro, pues la expe-
riencia ha demostrado en puentes de
excepcionales dimensiones, tales como
los del Nidgara, San Luis y el recien-
temente construido de Brooklyn, los
excelentes resultados de dicho mate-
rial, siendo de esperar que en la obra
gue nos ocup:t ((que es en realidad re-
peticion en mayor escala de las cita-
das), cl éxito sea satisfactorvio.

IEn los puntos poco profundos la
distancia de las pilas serd de 70 4 80
melros y en otros de 200 y hasta 500,
en los que ¢l agun tenga el miximo de
profundidad. Cada apoyo se compon-
dris de dos pilares cimentados en el
fondo y enlazados por entramados
metilicos, :

La dificultad principal eslribard en
Ins fundaciones, # causa de la gran
profundidad del agua (50 metros cn
algunos puntos), y la agitacién casi
constante de la masa liquida.

Se puede considerar que la cons-
truccidén del puente no meodificard cl
régimen del estrecho, pues ocupari
escasamente '/,, de su seccidn.

Como resullado de los estudios
hechos para la perforacion del tinel
submarino, se ha tenido conocimicnio
de que la naturaleza del suelo es suli-
cientemente solida para resistiv las
fundaciones, y en los sitios en que sea
preciso cscavar arena 6 materiales
andlagos podra emplearse el sistema
de fundaciones por aire comprimido,
verificado ya & profundidades de 30 y
35 metros, y que es probable pueda
aplicarse 4 la de 50, tomando cuantas
precauciones diclen lag cxperiencias
anteriores.

Las pilas scrdn de planta eliptica,
disponiéndolas de modo que el eje
mayor esté colocado en direccion de
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lag corrientes. El cdleulo ha demos-
trado que la estabilidad de Ia obra
sora perfecta, no obstante su gran al-
lura, y accion considerable del viento
¥y lag corrientes.

El tablero tendra 30 meiros de an-
cho, y en €l se colocardn cuatro vias
férreas y un camino ordinario para la
inspeecion y los peatones.

De trecho en trecho hahrd puestos
de vigilancia y vias apartaderos.

s en extremo dificil calcular
exactamente el coste de esta gigantes-
¢ conslruecion, y sélo con alguna
aproximacién puede tenerse idea de
su importe total. El coste de las fun-
daciones, deducido del volumen pro-
bable de fabrica, resulta 360 millones;
por olra parte, la parte metdlica del
puente se cvalia en 525 millones.
Ahora bien; es preciso afiadir 4 estas
sumas los gastos necesarios para en-
lazar las vias férreas de Francia é In-
glaterra, y que se calculan en 57 mi-
llones. En resumen, puede calcularse
que el coste total sera de mil mi-
llones.

Dada la excepcional magnitud é
importancia del proyecto y su elevado
coste, no puede predecirse si se lleva-
ra & ofecto, 6 si el tinel submarino
serdel que cruce el paso de Calais;
pero sea cualquiera la soluciéon que
se adopte para unir Inglaterra al resto
de Europa, sera un hecho digno de fi-
gurar en lugar preferente én la histo-
ria de las grandes construcciones.

TINTA AUTOGRAFICA.

Se funden en un vaso de hierro 180
gramos de cera virgen y 60 gramos
de jabon blanco; antes. de que.la
mezcla se inflame, afiddanse fres-cu-




