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NUEVO HMOTOR HIDRAULICO

Para utilizar la {fuerza de una co-
rriente de agua ha ideado M. Jayn,
Ingeniero ruso, la dxsposwlon si-
guiente:

Un cable sin fin; sumergido com-
pletamente, lleva una serie de conos
de lona, que se abren y cierran como
un paraguas. Pasa por un doble tam-
bor establecido al borde de un pontén

"y por una polea de cambio de direc-
cién suspendida de una boya: Abrien-
do los conos de la rama. superior son

“empujados por la corriente, comuni-
cando asi una cierta velocidad al ca-
ble sin fin, y por consecuencia, el
tambor recibe un movimiento de ro-
tacién, que se puede utilizar de cual-
quier modo, Los conos de la rama in-
ferior estan, por el contrario, cerrados

por la accion de la corriente, & la que'

- e presentan de punta.

Una aplicacién indicada de este
_y.,slsiema“es la elevacién del agua de -

-para el rnego
) /Ramw scientifique )

e,

NUEVA GALDERA ALINENTADA CON PETROLEO

.La Marina, diario de New-York, »
dala descripcidn de unnuevo aparato
‘que se calienta ¢ con petréleo, pero con ’

el que se pueden también emplear el
carb6n, la madera y hasta el gas. Iis
una caldera cuyo interior estd provis-
to de tubos dispuestos en serpentin.
La méaquina empleada es de doble
expansion, por mas que tiene un solo
cilindro; pero este cilindro tiene dos
diametros diferentes: la parte supe-
rior en la-que se mueve el piston ue
recibe el vapor 4 elevada presidén & su
llegada de la caldera; liene un dia-
melro, (ue es el tercio del de la parte
inferior, en que el vapor, después de
haber trabajado en la parte superior,
actua por expansion sobre el pistdn.
La corredera que pone en comunica-
cién las dos partes del cilindro es osci-
lante. Una ligera presion de la mano
sobre una rueda loca es bastante para
invertir la marcha, por. medio de un
sistema sencillo é ingenioso, Esta'ma-
quina funciona casi sin ruido, aun
cuando marche ém toda velocidad.

(Ravm: seientifique.)

NUEVA APLICACION

'DE LOS ELECTRO-IMANES

De todos es sabido que cuando se
redea una barra de hierro dulce por

| un circuito metélico en el cual se pue-

de ‘hacer pasar una -corriente, esta

barra-adquiere la propiedad de atraer

el hierroy el acero durante el paso de
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la corriente, y pierde dicha propiedad
cuando la corriente cesa.

Los electro-imanes de gran po-
tencia, formados de dos barras de hiec-
rro dulce rodeadas de bobinas atrave.
sadas por una corriente que se puede
interrumpir con facilidad, pueden por
lo tanto levantar instantineamente
masas de hierro 6 acero de un peso
considerable y abandonarlas también
rdpidamente.

Ll empleo de log electro-imanes
esld, pues, muy indicado para las fa-
bricas y talleres en que se trabaja el
hierro: la mitad de la mano de obra
'y del tiempo empleado para la eleva-
cion y el desplazamiento de las pie-
zasg, se¢ invierte en arreglar y fijar la
cadena & la carga y en desatar los
materiales trasportados. Si se une un
electro-iman & la extremidad de la
cadena de la gria en lugar del gan-
cho ordinario, bastara hacer descen-

der este imin sobre la pieza que haya

que levantar y cerrar el circuito para
obtener una gran adherencia; y una
vez obtenida, llevar la masa suspen-
dida de la griia al sitio que convenga.
Resta sélo interrumpir la corriente
para tener de nuevo el imén en dis-
posicién de repetir la operacidn.
Segun la Revue internationale de
lelectricité, un electro-iman, puesto
en comunicacién con una maquina
dinamo-eléctrica 6 con una bateria de
"gran potencia, puede levantar mu-
chos centenares de kilogramos,
(Revue scientifigue,)

VELOCIDAD DE LOS TRD\ID
EN INGLATI‘RRA.

La Compafiia de los caminos de
hierro del «North Western» redujo

hace pocos meses 4 ocho horas y me-
dia, en vez de nueve, la duracion del
trayecto de Londres & Edimburgo, y
la Compaiila competidora del «Great
Northern», para no quedar rezagada,
redujo la duracién 4 ocho horas, La
primera intentd obtener una nueva
ventaja, y consiguid reducir el tiempo
del recorrido en ocho minutos.

Hé aqui las diferentes distancias
entre las estaciones, y el tiempo em-
pleado en recorrerlas:

De IHuston (Londres) a Crewe,
255,9 kilémetros; 2 horas 56 minutos.

Dc Crewe & Preston, 84,9 kildme-
tros; 51 minutos.

De Preston & Carlisle, 144,8 ki-
lémetros; 1 hora 38 minutos. ]

De Carlisle & Edimburgo, 161,8
kilémetros; 1 hora 45 minutos.

Resulta de aqui que la velocidad
del tren ha sido de 99 kilémetros por
hora entre Crewe y Preston.

En esta misma linea, la locomoto-
ra num. 275, con seis coches, ha par-
tido de Crewe y ha recorrido el tra-
yecto en cincuenta minutos, lo que
representa una velocidad de 102 ki-
lémetros por hora. De Preston & Shap-
tells (145 kilémetros), han sido reco-

rridos en hora y media, é Io que es lo

mismo, con una velocidad de 97 kild-
metros por hora.

En el trayecto recorrido en siete
horas y cincuenta y dos minutos én
Agosto ultimo entre Londres y Edim-
burgo, el espacio de 644 kildmetros
que separa estas dos poblaciones ha
sido salvado con una velocidad media
de 82 kilémetros por hora. Si se des-
cuentan las tres paradas, resultan

_siete horas y trece minutos de marcha

efectiva, 6 sea 97 kilémetros por hora.
En este recorrido la locomotora, el




