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D. Vicente Machimbarrena y Go-
gorza.

Carlos de Orduiia y Zarauz.

» José Maria Ortiz y Lapefia.

Emilio Ortufio y Berte.

José Perales y Manin.

Salvador Pérez de Laborda y Tiz-
querra.

» Anlonio Sonier y Puerta.

Madrid 3 de Julio de 1888.—Il
Profesor Secretario, Manuel Pardo.

—V.° B.—XI Director, Sala.—Es co-
pia.—El Director general, J. Gallego
Diaz.

UNA LOCOMOTORA MONSTRUO.

M. Estrade, antiguo alumno de la
Escuela politéenica, ha inventado una
locomotora en la que las ruedas {ie-
nen proximamente 2,50 metros de
didgmetro. Se ha construido 4 sus ex-
pensas, asi como cl tender y un vagén
con ruedas de ln misma dimension.
Los tres ejes de la locomotora cstin
acoplados, y el inventor espera, mer-
ced & la igualdad del didmetro de las
ruedas, evitar ciertos efectos retarda-
dores # la partida y alcanzar en servi-
cio corriente velocidades de 130 & 140
kilometros por hora.

‘La locomotora tiene 9n,95 de lon-
gitud y 1™,20 de ancho entre largue-
ros; la superficie del hogar es de 130
metros cuadrados y su caldera con-
tiene cuatro metros clibicos de agua.
El peso es de 38 {oneladas vacia y 42
cargada.

Segin el Journal des mines, la

Administracion ha autorizado los en-
sayos en las lineas del Estado.

(L‘at'ho des mines et de la metallun yie.)
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EMPLEO DE LIQUIDOS VOLATILES

EN LAS MAQUINAS DE VAPOR

M. A. F. Yarrow ha leido en el
Congreso de Arquitecios navales una
memoria sobre las ventajas que pro-
ducird la sustitucién del agua por li~
quidos muy voldtiles para producir
la fuerza molriz & bordo de los bu-
ques. No es un estudio puramente
tedrico el (ue sobre esta cuestién ha
presentado el indicado * constructor;
lhia dado cuenta también de experien-
clas verificadas por ¢l en una embar-
cacion.

Esta se construy6 de acero, tenien-
do 11 metros de longitud por-1,82 de
ancho, siendo su peso una tonelada
con su maquina, la cual solo pesaba
304,7 kilogramos, lo cual permitia &
dos homhres quitarla y ponerla en su
sitio:

Gl licuido empleado para obtener
el vapor era el hidro-carbono, uno de
los productos de la destilacién del pe-
tréleo, yon el quela dens1dad varia de
0,725 4 0,730. Con una provmlbn de
182 litros préximamente de este ligqui-
do, cuya merma es muy pequefia, y
volviendo al vapor el recipiente des-
pués de su condensacién, ha marcha-
do la embareacidn con una - velocidad
de siete 4 ocho millas, empleando so:
lamente 5,68 litros del liquido por ho-
ray 4 la presién de 4,76 atmésferas.
No se necesitan m4s de cinco minutos
para obtener dicha presién desde que
se enciende, y basta un. hombre para,
conducir lamaquina-y la embarcacion.

La tinica precaucion que  hay ue to-

mar una vez en marcha, es la de lubri-
ficar los 6rganos de la maqunm de
cuando en'cuando.’ .

Lw temperatura A que se: vemﬁm
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la evaporacion es tan baja, que duran-
te Ia marcha 4 toda velocidad se pue-
de, sin inconveniente, aplicar Ia mane
sobre el tubo. Bajo el punio de visla

de la duracién, la experiencia hecha -

permite creer que, gracias 4 la senci-
llez del generador, & la baja tempera-
tura & que funciona, y 4 la ausencia
de todo sedimento depositado por ol
liquido, ¢l desgaste de la maquina se-
i muy pequefio.

(Revue seientifiyue.)

BETUN PARA EL CAUTCHUC

Algunos objetos de cautchuc se
inutilizan & consecuencia de hendidu-
ras que se producen con el tiempo 6
por otra causa. Hé aqui como se re-
paran estas averias.

Se limpia primero cuidadosamente
la hendidura y- se la rellena después
con un betin compuesto de 16 partes
de sulfuro de carbono, dos do gula-
percha, cuatro de cautchuc y una
de cola’ de pescado. Si la hendidura
esti abierta, se aplica el hettin por ca-
Pas sucesivas. Se mantienen unidos
los bordes por medio de un hilo me-
dianamente tirante y se deja secar.
Trascurrido un dia 6 dos, sc quita o
hilo; después, por medio de un cuchi-
llo bu,n afilado y humedo, se quita el
saliente del betun que resulta al apro-
Ximarse los hordes de la hendidura.

' Entre otras ventajosas aplicacio-
nes de’ este procedimiento, citaremos,
en primer Jugar, la reparacién de las
llantas de lasruedas de los car: ruajes
de ll.l]O y dc los Veloupedos

(Monmzu mdmh iet.)

NUEVO INDICADOR ELECTRICO

DE LA VELOCIDAD DE LAS MAQUINAS.

Desde hace algin tiempo la «Bos-
tonElectric Light. C.*», emplea un in-
dicador de velocidad (ue presenta va-
rias disposiciones originales y que pa-
rece llamado & prestar numerosos
servicios. :

Iiste aparalo, construido por mon-
sicures Stevens y Wescott, permite al
vigilante de un taller determinar ficil-
mente Ia velocidad de las mdquinas
en cualquicr parte del local sin saliv
de su despacho, en el que se halla ins-
talado el indicador. El instrumento se
compone de un mecanismo registra-
dor provisto de un conmutador y uni-
do & un cicrto nimero de contactos
inversores, colocados cerca de lag ma-
(uinas cuya velocidad sc quiere co-
nocer. Ll registrador consiste en un
gran cuadrante provisto de dos aguJas
desiguales; la mds largh indica las
vueltas, Ia otra los cientos de vueltas.
Dchajo de este gran cuadrante estd
dispuesto otro mds pecquefio provisto
de una sola aguja, que da una vuelta
por minuto. Ll movimiento de reloje-
ria que hace girar & esta aguja, actia
igualmente sobre el mecanismo regis-
trador, haciéndolo marchar y pararsc
automaticamente. Se ve, finalmente,
debajo de estos cuadrantes una fila de
hotones de contacto unidos por hilos &
las diferentes maquinas, de suerte
que, apretando uno de estos botones,
se establece la comunicacién entre el
registrador y la maquina a4 que aquél
corresponda. Al principio del ‘minuto
siguiente el registrador se ponc en
movimiento automdticamente’y conti-
nta funcionando exactamente durante -
un minuto; despuds se para antomati-
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